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Veiledning

Forord

Formalet meddenneveilederen er & gi en samlet og oppdatert framstilling av rammevilkarene for
nye bompengeprosjekter pa offentlig veg etter veglova § 27. Vilkarene gjelder odgarfgsatte
bompengeprosjekter avhengig av inngatte avtaler.

Stortinget vedtok i 2015 en reform av bompengesektoren med etablering av fem regionale
bompengeselskap, utskilling atstederrollen og revisjon av takstretningslinjene som de viktigste
endringene | tillegg er Nye Veier AS etablert, og det pagar en regionreform hvor fylkeskommunene
ma etablere egne vegadministrasjoner for fylkesvegene.

Ovennevnte reformer gir store forandringer iblant annet ansvarsdeling mellom bompengeselskapene
og Statens vegwen, organiseringen av bompengeselskapene og etablering og drift av
innkrevingssystemene. Det er derfor viktig at det klargjares hvilke organisasjoner som er involvert og
at ansvarsdelingen og samspillet mellom disse er entydig. Fordi denne prosessatt f@gr, ma

det sikres at denne veilederen oppdateres nar det skjer vesentlige endringer.

| forbindelse med bompengereformen er det flere, i hovedsak uavhengige, oppgaver som ma
beskrives naermere.

Fglgende oppgaver ma ivaretas for det enkelte prosjekt:

f Handtere lokale initiativ frem til stortingsvedtak
1 Gjennomfareutbyggingen
i Etablere og drive bompengesystem for innkreving av bompengemidler

Disse oppgavene er beskrevet i detalj i henholdsvis kagit@bg 7 mens det er gitt sammendrag av
roller og ansvar i kapittell.8.

Folgende oppgaver iv@as generelt for alle prosjekter:

{1 Forvalte fellesfunksjoner/oppgaver og spesifikasjoner for betalingslgsninger for & sikre
harmonisering og interoperabilitet mellom aktgrene internt i Norge, overfor utlandet og i
henhold til internasjonale lover og reguinger

f Handtere oppgaver palagt gjennom lgektivet for elektronisk bompengeinnkreving (EETS)
knyttet til for eksempel godkjennelse av utstedere og megling mellom utstedere og
bompengeselskap



{1 Godkjenning og tilsynsoppgavevegdirektoratethar som opgave blant annet & felge opp
bompengeavtalene med bompengeselskapene og fare tilsyn med utstedere

Disse oppgavene vil ikke pavirke det enkelte prosjekt i nevneverdig grad og er derfor kun beskrevet
pa overordnet niva. De oppgavene som er palagt gjennons Eigktivet er tatt inn i

utstederforskriften, mend&/egdirektorates myndighetsoppgaver overfor de regionale
bompengeselskapene er beskrevet i brev til det enkelte selskapet i forbindelse med inngaelse av
bompengeavtale med hver av disse. Kapitt@beskriver roller og ansvar for disse oppgavene.

Retningslinjene gitt i denne veilederen gjelder ogsa for bompengeprosjekter med innkreving pa ferje
og ferjeavlgsningsprosjekter. Innkreving av ordinger ferjetakst beskrives ikke.

| vedlegg til veilederen inngér blant annet maler for prosjektavtalene som inngas mellom
Vegdirektoratetog bompengeselskapene og for finansieringsavtalene mellom oppdragsgivere og
bompengeselskapene. Vedleggene gir ogsa referanser til blant annet lovverk, retningslinjer og brev
som er relevante i forbindelse med planlegging, etablering, drift og avvikling av bompengeprosjekter.
Videre er tatt med takstretningslinjer, mal for skilfinbomstasjoner, sjekkliste for utarbeidelse av
faglig grunnlag og en beskrivelse av ansvaret ved anskaffelse av vegkantutstyr. Det kan skje
justeringer i disse dokumentene, og det ma derfor kontrolleres at siste versjon benyttes.

Malgruppen for veiledene er saksbehandlere og saksansvarlige i Statens vegvesen, Nye Veier AS,
fylkeskommuner og kommuner, de regionale bompengeselskapene samt andre som skal utrede eller
falge opp bompengeprosjekter.

Veilederen skal veere et hjelpemiddel under hele utredningsbehandlingsprosessen for
bompengeprosjekter, fra innledende vurderinger av mulighetene for & finansiere tiltak med
bompenger, til endelig vedtak i Stortinget. Veilederen skal dessuten veere til hjelp ved etablering av
bomstasjoner, i den daglige drifteav bompengeselskapene og ved avvikling av bompengeordninger.

Veilederen forutsetter at den enkelte aktar innen sektoren i tillegg utarbeider egne interne
prosedyrer og rutiner for behandling av bompengesaker.

Veilederen foreligger i elektronisk formatreagjer det enkelt & foreta oppdateringer og revisjoner
etter hvert som det skjer endringer i regelverk/retningslinjer og andre forutsetninger. Det er
forventet at de pagaende reformene vil medfgre behov for hyppig oppdatering de neermeste arene.
Det er alltd siste versjon av veilederen som vil veere tilgjengelig pa autopass.no og veere gjeldende.
Ved senere endringer som betinger overgangsordninger, vil dette framga av veilederen.

Statens vegvesen Vegdirektoratet, mai 2019
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1 Innledningg hovedprinsipper

1.1 Generelt onmbompengefinansiering

1.1.1 Innledning
Denne veilederen omhandler kun bompempgesjekterpa offentlig veg etter veglova § 27.
Bompenger pa private veger er hjemlet i veglova § 56 og er ikke omtalt.

Et bompengeprosjekt omfatter alle aktiviteter fra far lokalpshktbeslutning, til utarbeidelse av
bompengeproposisjon, vedtak i Stortinget, utbygging, innkreving av bompenger og avvikling av
innkreving.

Et bompengeprosjekt ma ikke forveksles med et utbyggingsprosjekt, som er en liten del av livslgpet
til et bompengeposijekt.

Folgende definisjoner er lagt til grunn i veilederen:

Oppdragsgiver: Den aktagr som er ansvarlig for en utbygging. Dette kan veere Statens
vegvesen, fylkeskommunen eller Nye Veier AS. | enkelte sammenhen
for eksempel i Norsk Standard for entrepgrkontrakter, benyttes
byggherre om den samme funksjonen.

Vegeier: Den aktar som er eier av vegen. Dette er staten for riksveger,
fylkeskommunen for fylkeskommunale veger, og kommunen for
kommunale veger.

Vegdirektoratet Benyttes i denn@eilederen om Statens vegves¥rgdirektoratet
v/IMyndighet og regelverkom myndighet innen bompengesektoren.

1.1.2 Hjemmelsgrunnlag
Hjemmel for innkreving og bruk av bompenger er gitt i veglova 8 27 farste til tredje ledd:

Med samtykke fraStortinget kan departementet fastsette at det skal krevjast bompengar pa
offentleg veg, fastsette storleiken pa avgiftene, og sette vilkar om bestemt bruk av avgiftsmidlane.
Bompengane kan nyttast til alle tiltak som denne lova gir heimel for. Dessutan d@myttast til
investeringar i faste anlegg og installasjonar for kollektivtrafikk pa jernbane, inkludert sporveg og
tunnelbane.

Med samtykke fra Stortinget kan departementet fastsetje saerskilde ordningar for bompengar i
byomrade, med takstar som er tilssa dei szerskilde behova i omradet, ut frd omsyn til
transportlgysingane i omradet, bruken av arealet, lokalmiljget eller liknande. Ut fra behova kan

det fastsetjast takstar som er baserte pa kgyretagya si vekt, paverkar val av reisemiddel, varierer ut
fra tida pa dagnet, varierer ut fra dei ulike kayretaya sine miljgeigenskapar eller liknande.
Faresegnene om vilkar og bruk av bompengar i farste ledd gjeld tilsvarande. Som del av ein plan
om eit heilskapleg og samordna transportsystem i eit byomrade, kamipengar nyttast til tiltak

for drift av kollektivtrafikk.

Departementet kan i forskrift fastsetje mellombelse endra bompengetakstar til bruk i avgrensa
periodar innanfor eksisterande bompengeordningar i byomrade nar det er fare for og ved
overskriding av genseverdiane for konsentrasjon av forureining i luft utandgrs fastsett i forskrift
med heimel i forurensningsloven § 9. Bruken av takstane fgreset vedtak av kommunen og
fylkeskommunen. Inntekter fra dei endra takstane skal ga til & nedbetale dei prosjskia er
prioriterte i bompengeordninga det gjeld. Departementet kan i forskrifta likevel fastsetje



faresegner om at inntekter fra dei endra takstane kan bli brukt til tiltak for a fa ned trafikken i
perioden det gjeld.

Med departementet menes her Samferdsgepartementet. Vegmyndigheter for gvrig framgar av
veglova § 9.

Veglova § 27 gjelder bare offentlige veger, og innebeerer at alle forslag om bompenger pa offentlig
veg, bade pa riksveg, fylkesveg og kommunal veg, skal forelegges Stortinget. Definigjofientlig
veg er gitt i veglova § 1.

1.1.3 Bruk av bompenger

Det er i Prop. 82 L (2048017) vist til at hovedmalet med § 27 er finansiering av infrastrukturtiltak
uavhengig av prosjektets art. Bompenger kan i prinsippet brukes til finansiering &itaklpa som

veglova hjemler, men i praksis er bruksomradet for bompenger likevel innsnevret til & omfatte
planlegging og anlegg av veg. For & unnga bindinger utover bompengeperioden, blir det generelt ikke
gitt tillatelse til & benytte bompenger til vellehold og drift av offentlige veger.

I tillegg til de formal veglova vanligvis dekker er det i § 27 tatt inn en hjemmel til & benytte
bompenger til investeringer i faste anlegg og installasjoner for skinnegaende kollektivtrafikk, dersom
det kan dokumentegs at dette vil gi et bedre transporttilbud enn om midlene brukes til tiltak pa veg.
Ved behandling av Ot.prp. nr. 15 (262@08) ble det vedtatt en tilfayelse til veglova § 27 som apner
for at bompengeinntektene ogsa kan anvendes til drift av kollekfikikajf. siste setning i § 27 andre
ledd. Forutsetningen for slik bruk er at det skjer seael av ein plan om eit heilskapleg og samordna
transportsystem i eit byomrades forarbeidet til lovendringen er det presisert at bompenger til
driftstiltak for kollektivtrafikk ma komme som et supplement til de ordinzere offentlige tilskuddene.

Ved stortingsbehandling av Prop. 82 L (2(1#.7) ble bestemmelsen om vegprising i
vegtrafikkloven § 7a tatt vekk. | stedet ble det tatt inn en egen bestemmelse i vegl@/asagdre

ledd, om at det kan fastsettes saerskilte ordninger for bompenger i byomrade der takstene kan
tilpasses de saerskilte behova i omradet, ut fra omsyn til transportlgsningene i omradet, bruken av
arealet, lokalmiljget eller liknende.

Bruken av bomenger i de konkrete bompengeprosjektene framgar av den enkelte
bompengeproposisjon, i innstilling fra Stortingets transportkomite og i prosjektavtalen som blant
annet inkluderer utbyggingskostnader, finansieringskostnader og kostnader til innkrevingsutstyr

Ogsa kostnader til bompengeinnkrevingen er omfattes av hjiemmelen. Dette gjelder administrasjons
og driftskostnader, herunder vedlikehold og drift av innkrevingssystem. Bompengene skal ogsa dekke
kostnader knyttet til avvikling av bompengeprosjekter @grfing av teknisk innkrevingsutstyr langs
vegbanen. Bompengeselskapenes bruk av bompenger er hjemlet i de bilaterale bompengeavtalene
mellom Samferdselsdepartementet og det enkelte bompengeselskapet.

1.1.4 Nytteprinsippet

Kravet om sammenheng mellom nytte ogédleng er et viktig prinsipp som skal ligge til grunn for
bompengeinnkreving. Det innebaerer at de som betaler skal ha nytte av prosjektet bompengene
finansierer. PA samme mate ma de som har nytte av prosjektet veere med a betale. Dette blir likevel
tolket dik at ogsa de som far indirekte nytte av tiltaket, for eksempel gjennom bedre
framkommelighet pa det gvrige vegnettet i omradet, kan palegges a betale bompenger.

Betydningen av nytteprinsippet er understreket og tolkningen videreutviklet i alle degiree s
utgavene av Nasjonal Transportplan (NTP):



St.meld. nr. 24 (2002004) Nasjonal Transportplan 202615
St.meld. nr. 16 (20062009) Nasjonal Transportplan 262019
Meld. St. 26 (201:2013) Nasjonal Transportplan 202823
1 Meld. St. 33 (201:2017) Nagjnal Transportplan 2018029

=A =4 =4

Det stilles ikke samme direkte krav til sammenheng mellom nytte og betaling nar det gjelder
bypakker Utvidet nytteprinsipp forklares i Meldt. 26 (2012013) Nasjonal Transportplan 2014
2023. Bpakke bestar av flere prosjeksom har innvirkning pa hele transportinfrastrukturen i
byomradet, og som til sammen bidrar til gkt framkommelighet. Bruk av bompenger for & styrke
kollektivtrafikken avlaster vegnett og kommer bilistene til gode ved gkt framkommelighet»

Etablering abompengeinnkrevinga en strekning kan medfgre trafikklekkasje over pa
sidevegnettet. Dette kan veere uheldig bade av hensyn til milig og sikkerhet, og svekker i tillegg
finansieringsgrunnlaget for det aktuelle prosjektet. Bompengeinnkreving pa sidevegkaittétidra

til & redusere ulempene, men gir samtidig mindre grad av samsvar mellom nytte og betaling for
trafikantene. Det bgr derfor kun unntaksvis apnes for & kreve inn bompenger pa sidevegnettet.
Dersom den nye vegen farer til vesentlig redusert trafifilsidevegen, blir det starre grad av nytte
for trafikantene i form av bedre trafikksikkerhet og bedre miljg. Graden av avlastning bgr derfor
inngd i vurderingen. For a redusere trafikksikkerhetgmiljgproblemer pa det gvrige vegnettet, bar
det leggedil rette for at flest mulig benytter den nye vegen.

1.1.5 Seerskilte ordninger for bompengetakster i byomrader

Veglova § 27 annet ledd gir hjemmel til & innfare tidsdifferensierte bompengetakster i bypakker, for
eksempel hgyere takster i hagytrafikkperioderlletig kan det innfares miljgdifferensierte takster,

det vil si takster som varierer ut fra kjgretayenes miljgegenskaper, og eventuelt beredskapstakster.
Det er en forutsetning at slike ordninger har lokalpolitisk tilslutning.

1.1.6 Beredskapstakst

Veglova § 2Tredje ledd gir hjemmel til i forskrift & fastsette midlertidige bompengetakster til bruk i
avgrensede perioder i byomrader nar det er (fare for) overskridelser av grenseverdiene for
forurensning i luft utendars, fastsatt med hjemmel i forurensningslo®ike ordninger, som ofte er
benevnt «beredskapstakst», er innfgrt i de starste byene og da typisk ved at taksten-lditeire
femdoblet pa dager dette er aktuelt.

Beredskapstakster betinger at det er fastsatt egen forskrift om dette for det aktuealkggitet.
Dette er et eget tiltak som ikke er regulert i takstretningslinjene for bompengeinnkreving.

Eventuelle merinntekter benyttes pa lik linje med gvrige inntekter til formalet.

1.1.7 Lokal gremerket drivstoffavgift
Hjemmel for slik avgift er veglova § 27A

Under spesielle geografiske hgve og nar dei lokale tilhagva elles ligg til rette for det, kan
departementet med samtykke fra Stortinget fastsette at det skal krevjast inn finansieringstilskot
pa omsetting av drivstoff til motorvogn og fastsette storleikgua tilskotet. Tilskotsmidlane kan
berre nyttast til finansiering av bygging av offentleg veg.

En ordning med lokal gremerket drivstoffavgift som er forankret i veglova § 27A er bare innfart i
Tromsg. Ordningen er blitt forlenget flere ganger. De lokallediol med lang avstand til
bensinstasjoner utenfor avgiftsomradet, ble betraktet som spesielt gunstig for en slik ordning.



Ordningen har fungert tilfredsstillende, men gir et relativt lite bidrag til vegutbyggingen
sammenlignet med gvrige bomringer i byer.

1.2 Ulike typerbompengeprosjekt
Hva som skal (définansieres med bompenger kan ha forskjellig formal og sammensetting.

Strekningsvise prosjekter gjelder utbygging av lengre sammenhengende vegstrekninger eller som blir
utbygd etappevis. Dette kan veetitak som ny vei, tunnel eller bru.

Bompengepakker bestar av flere utbyggingsprosjekter og tiltak som har innvirkning pa hele
transportinfrastrukturen i et avgrenset omrade, og som til sammen bidrar til gkt framkommelighet.
Dette kan veere en vegpakke elkn bypakke.

Vegpakker kan veere en parsellvis utbygging av en vegstrekning eller delvis utbygging av flere ulike
vegstrekninger i et avgrenset omrade.

Bypakker kan besta av ulike tiltak pa veg, men kan ogsa gjelde tiltak for & styrke kollektivtrsifikken
at dette avlaster vegnettet og gker framkommeligheten for bilistene i et byomrade.

1.3 Innkreving

Innkreving av bompenger for (diinansiering av en utbygging skal forega i automatiske
innkrevingspunkt pa veg (bomstasjon). Et bomsnitt kan besta avanrflere bomstasjoner.
Plasseringen av bomstasjonen/bomsnittet sikaretanytteprisnippet, refkapittel 1.1.4 Bomring er
en serie bomstasjoner/bnsnitt plassert rundt et byomrade pa en slik mate at det ikke er mulig &
passere gjennom ringen uten a betale.

Innkreving av bompenger kan forega etter, parallelt med eller far utbyggingen av
bompengeprosjektet. Disse innkrevingsperiodene kalles henhiglésterskuddsinnkreving,
parallellinnkreving og forhandsinnkreving.

Meld. St. 26 (201:2013) Nasjonal Transportplan 202823 slar fast at etterskuddsinnkreving skal
veere hovedregelen, men parallellinnkreving kan benyttes i begrenset omfang og hovagisake
bypakker. Innretningen ma likevel veere slik at nytteprinsippet kan forsyeetkapittel 1.1.4

1.3.1 Etterskuddsinnkreving

Etterskuddsinnkrevingestarter nar vegen apnes for trafikk. Fordelen med denne lgsningen er at
trafikantene betaler for et gode de far umiddelbar nytte av. Ulempen er at det ma tas opp lan i
byggeperioden. Ved store utbyggingskostnader og lang byggeperiode, kan rentekostngidea eh
vesentlig andel av de totale kostnadene.

Dersom byggeperioden er kort og eventuell offentlig delfinansiering kan benyttes i byggeperioden,
reduseres lanekostnadene.

1.3.2 Parallellinnkreving

Ved parallellinnkreving blir bompenger krevd inn samtidig m#ayggingen. Inntektene blir brukt

direkte til & dekke anleggskostnadene, og rentekostnader kan helt eller delvis unngas. Ulempen er at
trafikantene ma betale for et prosjekt som de ikke far umiddelbar nytte av.

| Meld. St. 26 (2012013) Nasjonal Transpptan 20142023 er det presisert at parallellinnkreving

kun bgr tillates i begrenset omfang, med unntak av bypakker hvor dette er den vanlige
innkrevingsperioden. Dessuten viderefgres dagens praksis med parallellinnkreving ved
ferjeavlgsningsprosjekterférjeavigsningsprosjekter blir parallellinnkreving sjelden brukt alene, men
i kombinasjon med forhandeg/eller etterskuddsinnkreving.
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Punktene i finansieringsavtalen som omhandler kostnadsgknirtggsparelser og frist for endelig
kostnadsoversikt ma &lvurderes seerskilt nar utbyggingen helt eller i stor grad skjer parallelt med
bompengeinnkrevingen over en lengre periode. Dette gjelder spesielt hvis utbyggingen omfatter
flere delprosjekter hvor det ikke foreligger kostnadsoverslag pa reguleringspdavaivinngaelse av
finansieringsavtalen. Det er da viktig & ha et system for & beskrive og dokumentere avtalt
kostnadsramme etterhvert som denne endrer seg gjennom utbyggingsperioden.

Det vanlige er & definere en fast skonomisk ramme for hva sonfiséabieres med bompenger,
uavhengig av eventuelle endringer i anleggskostnadene. Alternativt kan det avtales hvor lang
innkrevingstiden kan veaere og hvor hayt takstnivaet kan veere. | sa fall kan de nevnte punktene som
omhandler kostnadsgkningellesparelsei finansieringsavtalen strykes.

1.3.3 Forhandsinnkreving

Med forhandsinnkreving menes innkreving av bompenger fgr utbygging settes i gang. Daite er
ordning det er blitt apnet for i enkelte ferjeavigsningsprosjekter, dpsosjekter mednvesteringer i
ny veg til erstatning eller innkorting av eksistereridgesambandinntekter fra forhandsinnkreving
skal benyttes til & dekke planleggingg prosjekteringskostnader, inkl. grunnundersgkelegr
rekvireres derfor samtidig som de bruk&orhandsinnkreving ma vanligvis kombineres med
parallelt og etterskuddsinnkreving.

Fordelen med forhandsinnkreving er at lanekostnadene reduseres. Ulempen er at trafikantene ma
betale for et prosjekt fgr de eventuelt far nytte av det.

Ogsa forhandsinnkving ma godkjennes av Stortinget. Se ogsa kagittedm spesielle regler for
innkreving pa ferjer samt takstretningslinjene punkt Z6\edlegyedlegd3: Takstretningslinjer

Dersom det er gitt tillatelse til forhandsinnkreving fgr utbyggingen er endelig vedtatt, ma
oppdragsgiver innga en egendisieringsavtale for forhandsinnkreving med
bompengeselskapet/prosjektselskapet.

Forhandsinnkreving skal veere tidsbegrenset, og kan maksimalt paga i tre ar far det fattes endelig
vedtak i Stortinget om & ga videre med prosjektet som bompengeprosjestnp&ngeproposisjonen

og finansieringsavtalen om forhandsinnkreving ma det framga hva inntektene fra
forhandsinnkrevingen skal benyttes til. Det vanlige vil veere planleggingskostnader, inklusive
grunnundersgkelser. Forhandsinnkreving kan ogsa vedtas sgmiiti vedtak av utbyggingen.

Dersom det har pagatt forhandsinnkreving far vedtaket, kan det vedtas at innkrevingen skal fortsette
til utbyggingen er fullfart.

Nettoinntektene fra forhandsinnkreving er ofte sma, og det bar vurderes ngye om verdien av
bidraget fra slik innkreving star i rimelig forhold til den gkte kostnaden for trafikantene.

Forhandsinnkreving kommer i tillegg til ordineer bompengeperiode.

Det ma framga av stortingsproposisjonen hva inntektene fra forhandsinnkrevingen skal benyttes til
dersomprosjektet ikke realiseres.
1.4 Lan

1.4.1 Laneopptak og finansieringskilder
Bompengeselskapet vil normalt ha behov for & ta opp lan for a finansiere bompengeandelen av
prosjektkostnadene.
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Det erregionalebompengeselskapenes ansvar & ta opp ngdvendige lan og & feemmeligst mulig
lanefinansiering. Det respektive bompengeselskapet gis rett til & ta opp lan til det aktuelle prosjektet
gjennom en prosjektavtale med Vegdirektoratet. | prosjektavtalen fastsettes vilkarene for
laneopptaket. Dette vil veere rammen fnansieringsavtalen, inkludert rekvireringsplanen mellom
bompengeselskapet og oppdragsgiver.

Laneopptak skal skje pa den gkonomisk mest gunstige maten innenfor rammene gitt av
bompengeavtalen mellom staten og bompengeselskapet, i tillegg til den regpghtisjektavtalen.
De mest vanlige laneinstitusjonene har vaert banker, kredittforetak og verdipapirmarkedet. Ved
valutalan skal disse sikres mot kursrisiko.

1.4.2 Rente og rentebindingstid

Forskjellen i sikkerhet kan gi store forskjeller i lanebetingelsengeticommunal eller

fylkeskommunal garanti for Ianet kan det gis lavere rente enn for Ian uten slik garanti. Erfaring viser
ogsa at risikoen ved et prosjekt vurderes ulikt av de enkelte finansinstitusjonene.

Det er viktig at mest mulig av inntektene garsisk nedbetaling av gjelden. Lanet bar ikke ha lengre
lzpetid enn ngdvendig slik at det kan nedbetales sa raskt som mulig dersom bompengeinnkrevingen
opphgrer tidligere enn opprinnelig forutsatt.

Ved planlegging av bompengeprosjekter skal det tas haydesikkerheten i framtidig renteniva. |
brev av 14.11.2012Forutsetninger om lanerente i bompengeproposisjontea»
Samferdselsdepartementet til Staten vegvesen (og senere i Prop. 1 S2@D71% har

departementet sluttet seg til at det skal brukes bgnéngsteknisk lanerente pa 5,5 prosent de farste
10 arene etter farste laneopptak og deretter 6,5 prosent nar man beregner bompengebidraget til
prosjektet.

1.5 Forskuttering

Kostnader palgpt far Stortinget har vedtatt utbyggingen kan ikke dekkes gjeboompenger. Det er
likevel apnet for at kostnadene til planlegging av prosjekter kan dekkes av bompenger om det
foreligger en tillatelse til forskuttering.

Forskuttering skal ikke forekomme for riksvegprosjekter.

For fylkesvegprosjekter skal det i utgangsktet heller ikke forekomme forskuttering. Om det likevel
skal veere forskuttering ma dette veere i form av at fylkene selv legger ut for planleggingen mot at
midlene kan rekvireres fra bompengeselskapet i det gyeblikket det foreligger et stortingsbehandlet
bompengeopplegg med en finansieringsavtale mellom fylkeskommunen og bompengeselskapet.
Fylkeskommunen som gnsker en slik ordning, ma sende sgknad til Vegdirektoratet om dette i det
ayeblikket behovet oppstar. Vegdirektoratet videresender sgknaden medbgfaing til
Samferdselsdepartementet.

Ved godkjenning av departementet, ma fylkeskommunen sikre at det forskutterte belgpet tas inn i
prosjekt og finansieringsplanen for det framtidige bompengeprosjektet. Det ma framga tydelig av
stortingsproposisjonet det her gis rett til rekvirering av forskutterte midler til planlegging.

| praksis har «planlegging» veert reguleringsplanlegging, byggeplanlegging/prosjektering og
arkeologiske undersgkelser/utgravinger.
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1.6 Garantier

1.6.1 Fylkeskommunal og kommurggranti
For a fa best mulig rentebetingelser er det vanlig at fylkeskommuner og kommuner stiller garanti for
bompengeselskapenes lan.

Ifalge kommuneloven er det begrensninger pa fylkeskommunenes og kommunenes adgang til & stille
garanti. Fylkeskommunale gatier skal godkjennes av Kommunad)

moderniseringsdepartementet, mens kommunale garantier skal godkjennes av fylkesmannen, jf.
kommunelovens 84-19. Formell godkjenning skjer etter at det er fattet stortingsvedtak om
bompengesaken.

Fylkeskommunale odgpmmunale garantier kan enten gis som simpel kausjon eller som
selvskyldnerkausjon. Simpel kausjon innebaerer at kreditor ved et eventuelt mislighold fgrst ma sgke
dekning hos virksomheten det garanteres for, og garantistens ansvar begrenses til dekaddank
inndrives her. Selvskyldnerkausjon innebeerer at kreditor ved mislighold kan ga direkte pa
garantisten. Lan mot selvskyldnerkausjon vil normalt gi lavere rente enn lan mot simpel kausjon.

Fylkeskommunene star som eiere av bompengeselskapene. Sokaaiéylkeskommunen ha
interesse av a fa rentekostnadene ned, hvilket tilsier garanti i form av selvskyldnerkausjon.
Selvskyldnerkausjon er for gvrig en forutsetning for at bompengeselskapet kan organisere
bompengeinnkrevingen i prosjekter. | bompengedetesettes det krav om at et prosjekt organiseres
som eget datterselskap om det ikke foreligger selvskyldnerkausjon for lanet.

Ved fylkeskommunal/lkommunal garanti knyttet til bompengeprosjekter skal garantitidens lengde
ikke vaere lenger enn laneobjektdevetid, begrenset til maksimalt 40 ar. Dette innebeerer at
garantien som regel blir stilt for byggeperioden og den forutsatte bompengeperioden, pluss fem ar
for en eventuell forlengelse. | bompengepakker er det ikke mulig & forlenge innkrevingstid og /elle
eventuelt & gke fastsatt gjennomsnittstakst utover det som er fastsatt i stortingsproposisjonen.
Inntektssvikt og kostnadsgkning skal dekkes gjennom portefaljestyring.

Det forutsettes at vedtak om garantistillelse fattes fgr saken legges frem forriggetti
Garantivedtakene bgr derfor fattes i forbindelse med den lokalpolitiske behandlingen av
bompengesaken. Garantivedtakene skal omtales i den aktuelle stortingsproposisjonen. Av
garantivedtaket skal det framga falgende:

- Type garanti som stilles, selvikyer eller simpel kausjon.

- Laneopptak og hvilket prosjekt garantien gjelder for.

- Belgp pa hovedstol, med tillegg for renter og omkostninger.

- Samlet maksimalt garantiansvar. Garantien ma ta utgangspunkt i maksimal lanegjeld i et
pessimistisk beregningsaiteativ, som regel vil dette veere i perioden like etter oppstart
innkreving.

- Garantisum skal oppgis i lgpende kroner, eller kroneverdi i aret hvor maksimal lanegjeld
finner sted. Dette skal gjgres ettersom finansinstitusjonene ikke hensyntar utviklingnaikP
det gjelder lanerammer og garantier.

- Fra hvilket tidspunkt garantien gjelder

- Til hvilket tidspunkt garantien gjelder, og eventuelt tillegg for forlengelse ved utvidet
innkrevingsperiode, og eventuelt tillegg pa inntil 2 ar etter hovedforplikteléeriall, og
samlet maksimallengde

- Endring/reduksjon i garantiansvaret i takt med nedbetaling

- At garantistiller kan kreve retten til 1. prioritet pant i innkrevingsretten, jf. Garantiforskriften
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- Evt. rett til takstgkning og retten til & forlenge innkmeysperioden

- For & sikre bompengeinnkrevingen fra mulig kryssfinansiering frasier [XX] fylkeskommune seg
muligheten for regresskrav som gar utover [prosjekt/prosjektselskapets] innkrevingsrett i
tilfeller der garantien kommer til anvendelighet.

1.6.2 Pant
Veglowa § 27 fierde ledd gir hjiemmel for pantsetting av retten til & kreve inn bompenger:

Med samtykke fra departementet kan rett til & krevje inn bompengar pantsetjast. Ei slik
pantsetjing omfattar den rett pantsetjaren har til den eller dei eigedomane der digg eller skal
liggja bomstasjon eller til eigedom som har samanheng med drifta av bompengeinnkrevinga.
Panterett i rett til & krevje inn bompengar far rettsvern ved & tinglysast i grunnboka pa den eller
dei eigedomane som er nemnde i farre punktum. Andagdringshavarar enn panthavaren har
ikkje rett til dekking i retten til & krevje inn bompengar.

Pantsetting kan benyttes som sikkerhet for langiver, eller dersom garanti er stilt, for sikring av
garantistens regresskrav etter utlgst garantiansvar.

Langier kan kreve at det blir tinglyst en pantobligasjon pa eiendommens grunnbokblad.
Pantobligasjonen han palydende tilsvarende lanets starrgleg skal tiene som sikkerhet for
fortrinnsrett til bompengeinntektene i samme omfang. Langiver vil kreve atige¢@tatens
vegvesen, fylkeskommunen eller kommunen) signerer pa pantobligasjonen i egenskap av
hjemmelshaver til eiendommen.

Dette foregar slik:

1 Oppdragsgiver sgrger for at den delen av veganlegget der bomstasjonen skal plasseres blir
oppmalt og skjatet heftelsesfritt over til vegeiditernativt leies grunn av private.

1 Oppdragsgiver sender sgknad om tillatelse til pantsetting til vegeier.

1 Vegeiersamtykker i at den aktuelle finansinstitusjon i egenskap av langiver gis
pantesikkerhet i bompengeselskapets rett til & kreve inn bompenger pa anlegget. Dette
gjeres ved at vegeier skriver ut en pantsettelseserklaering.

1 P& eiendommens grunnbokblad tinglgssamtykkers ordlyd, om at tillatelsen til & innkreve
bompenger gjelder innenfor de grenser som framgar av stortingsvedtaket og prosjektavtalen
med Vegdirektoratet Som hjelpedokumenter ved tinglysingen vedlegges de aktuelle
stortingsdokumenter som ledetdm til Stortingets vedtak, prosjektavtalen og vegeiers
pantsettelseserkleering.

I henhold til bompengeavtalen pkt. 15.3 kan garantistene kreve a fa tinglyst pant i innkrevingsretten.
Utforming av vegeiers pantsettelseserklaering ma tilpasses den aktueksjsinen, og det ma pases
at alle dokumenter utfylles korrekt, slik at hiemmelshaver til grunnen ikke patar seg ansvar for lanet.

Det er varierende praksis med hensyn til oppmaling og utskillelse av veggrunn rundt bomstasjon for
pahefte av panterett, slikeglova gir anvisning pa. Det pagar arbeid med en forenkling av prosessen.
Inntil videre ma en etterleve veglovas krav til utskillelse av grunnstykke for tinglysing av panterett.
Det er opp til kommunene selv & vurdere om behov for areal knyttet til basjsher ma gjennomga

en reguleringsplan eller fremmes som en byggesak.
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1.7 Forvaltning av bompengemidlene

I henhold til bompengeavtalen pkt. 8 skal ledige midler forvaltes forsvarlig. Midlene skal plasseres
under hensyn til detegionaleregionale bompengesedapets behov for likviditet, sikkerhet og

rimelig avkastning, innenfor de begrensningene som er gitt av bompengeavtalens forbud mot
kryssubsidiering.

Ut fra bompengeselskapets formal bar eventuell overskuddslikviditet snarest ga til nedbetaling av
gjeld.

1.8 Roller og ansvar innen bompengesektoren

1.8.1 Handtere lokale initiativ frem til stortingsvedtak
Prosessen er beskrevet i detalj i kapieB ogavsluttes med en vedtatt stortingsproposisjon eller at
sak avsluttes.

Falgende aktgrer og ansvar inngar i dette arbeidet:

Aktar Ansvar
Kommune / Fylkeskommune 1 Utarbeide lokalpolitisk prinsippvedtak
1 Foreta lokalpolitisk behandling
Oppdragsgiver 1 Planlegge og organisere arbeidet
1 Utarbeide faglig grunnlag for bompengesak
1 Innhente uttalelse fra regionalt bompengeselskap om
fysisk bomplassering
1 Vurdere konsekvenser av lokale vedtak
9 Utarbeide innspill til proposisjonstekst
Regionalbompengeselskap 1 Haresbidra somradgiver om bomplassering
Vegdirektoratet 9 Kvalitetssikring av proposisjonstekst uavhengig av
oppdragsgiverfar oversendelse til
Samferdselsdepartementet.
Samferdselsdepartementet 1 Utarbeide endelig forslag tiroposisjonstekst
1 Regjeringen legger saken fram saken for Stortinget
Stortinget 1 Vedtar bompengeproposisjon

Hovedprinsippene for bompengeprosjektene er beskrevet i kaittelens prosedyrene for
saksbehandling er beskrevet i kapitgel

1.8.2 Gjennomfagre bompengeprosjektet
Denne fasen starter nar det foreligger et Stortingsvedtak og varer frem til prosjektet er ferdigstilt.
Folgende aktgrer har ansvar knyttet til denne prosessen.

Aktar Ansvar

Vegdirektoratet 1 Innga prosjektavtaler (tillatelse til & kreve inn
bompenger) med bompengeselskapet

9 Fastsette takstopplegg for bompengeinnkrevingen ette

sgknad

Tilsynsmyndighet overfor bompengeselskapene

Rapportere til Samferdselsdepartementam

bompengeselskapenes virksomhet

=a =
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Regionalt bmpengeselskap 1 Innga prosjektavtale med Vegdirektoratet
Inngarfinansieringsavtale med oppdragsgivakl.
bestemmelser om bruk av vegkantutstyr og behov for bl.a.
fundamenter.

Etter inngaelse av prosjekbg finansieringsavtale:
1 Sikre midler overfor Oppdragsgiver i trad med fastsatt
rekvisisjonsplan og fastsatte rammer i prosjektavtalen
1 Swoke om takstvedtakunngjgre fastsatt takstvedtak
sikre innkreving av bompenger i trad med
prosjektavtalen og fastsatt takstopplegg
1 Forvaltning av bompengemidlesikre
bompengeprosjektets gkonomi i trad med inngatte
avtaler
9 Rapportering i henhold til Vegdirektoratets fastsatte kr
Oppdragsgiver 1 Utarbeide rekvireringsplan i samrad med
bompengeselskapet
1 Falge opp forpliktelsene inngatt i finansieringsavtalen
herunder oppsett av fundamentene til
bompengeselskapets vegkantutstyr
1 Rapportere til Vegdirektoratet om bruken av bompeng
Kommune / Fylkeskommune { Stille garanti for bompengesi{apets laneopptak
9 Gitilslutning til endring av takster

Samferdselsdepartementet 1 Rapportere status til Stortinget om rekvireringer fra

bompengeselskapene og innkrevde bompenger

Styringsgruppe for 1 Portefgljestyring av delprosjekter og tiltak

bompengepakker

1.8.3 Roller og ansvar knyttet til innkrevingssystemet
Ansvar knyttet til ulike aktgrer er definert i tabellen under.

Aktar

Ansvar

Vegeier/Oppdragsgiver

f

Grunnarbeid for plassering av bomstasjoner, tilrettelegg
for tilkobling av stram/nett, skilting og annen for
bompengeselskapets innkreving

Regionalt bmpengeselskap
(operatar)

=A =4 =8 4 -9

= =4

Anskaffe, implementere, vedlikeholde, drifte og eie
vegkantutstyr

Anskaffe, vedlikeholde, implementere, drifte og eie
operat@arlgsning

Delta i AutoPASS Forum

Innga avtale med utstedere godkjent av States vegvese
Registrere alle passeringer i bomstasjonene

Kreve inn betaling fra kunder uten avtale

Motta betaling fra utstedere for godkjente
avtalepasseringer

Rapporteringil Vegdirektoratet i henhold til
bestemmelser fastsatt i Bompengeavtalen med vedlegg
Motta og behandle sgknader om fritak etter takstvedtak
Handtere klager / henvendelser fra kunder uten avtale
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Vegdirektoratet 1 Myndighetsoppgaver som beskrevet i kapitte8.5
1 Kravstiller for vegkantutstyr, operatgrlgsning og andre
tekniske lgsninger i AutoPASS
Statens vegvesen 1 Anskaffe, implementere, vedlikeholde, drifte og eie felle
v/Transport og samfunn innkrevingsutstyr
 Deltai AutoPASS Forum
Utstedere 1 Innga avtaler med kunder og levere ut brikke til disse
1 Taimot transaksjoner fra bompengeselskap for egne
avtaleinnehavere og kreve betaling fdisse
1 Betale godkjente avtalepasseringer til bompengeselska
1 Handtere klager/henvendelser fra kunder med avtale
1 Deltai AutoPASS Forum
1.8.4 Forvalte fellesfunksjoner/oppgaver

Forvaltning av fellesfunksjoner ivaretas av AutoPASS Forum. Dette er naermere bedtapited i
7.2.1IKFplattform knyttet til fellesfunksjoner forvaltes av $as vegvesen.

1.8.5

Myndighetsoppgaver

Vegdirektoratethar falgende myndighetsoppgaver knyttet til bompengesektoren:

1
T

= =4 =4

)l
1.8.6

Takstmyndighet

Godkjenning og tilsyn med atgionalebompengeselskapene overholder sine forpliktelser
beskrevet i bompengeavtalen og prosjekten for det enkelte prosjekt

Godkjenning av utstedere, inkludert brikke

Fare tilsyn med utstedermarkedet, herunder at gitte godkjenninger overholdes
Tvisteorgan mellom utstedere og bompengeselskap

Samlet rapportering for bompengesektoren$tmferdselsdepartementet

Bompengeinnkreving pa ferje

Retningslinjene gitt i denne veilederen gjelder ogsa for bompengeprosjekter med innkreving pa ferje
og ferjeavlgsningsprosjekter.

Ferjeavlgsningsprosjekter er beskrevet i kap®dlmens det for gvrig henvises til det enkelte
kapittel der bompenger pa ferje er tatt inn hvor dette er relevant som for eksempel i
takstretningslinjene.

Det er ferjeselkapet som star for innkrevingen pa ferjen. Bompengene innkreves som et tillegg til
den reguleere ferjebilletten og betales til det regionale bompengeselskapet. Det er etablert et
nasjonalt betalingssystem for ferje som tar hand om all elektronisk betalifigrigbillett og
bompenger. Innkreving av ordinger ferjebillett omtales ikke i denne veilederen.

Falgende relevante aktgrer og ansvar inngar i forbindelse med innkreving av bompenger pa ferje:

Aktar Ansvar
Statens vegvesen 1 Administrasjon av riksvegferjene
1 Fagorgan og myndighetsorgan for riksvegferjer
1 Forvalter av kontrakt med nasjonalt betalingssystem for ferje
(Sentral tjenesteleverandgar)
Oppdragsgiver 1 Avklare kostnader som ferjeselskapet har ved innkreving av
bompenger
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Fylkeskommune 1 Administrasjon, lgyver med mer for all kollektivtrafikk, inkludert
ferjedrift i fylkeskommunen

Ferjeselskap 1 Innkreving av bompenger pa ferje og overfaring av disse til
bompengeselskap

Tar imot og forvalter bompenger innkreved fierje

Kunngjgr bompengetakster pa ferjiesambandet

Regionalt
bompengeselskap

= =4

2 Prosedyrer for utredning og behandling av bompengeprosjekter

2.1 Innledning

Alle prosjekter pa offentlig veg som forutsettes +aler delfinansiert med bompenger med hjemmel
i veglovas § 27 ma vedtas Stortinget. Dette gjelder ogsa bompengeprosjekter som bare omfatter
fylkesveger og/eller kommunale veger.

Sjekkliste for dokumentasjon som ma foreligge far lokalpolitisk behandling av en bompengesak er
gjengitt i vedleg/edleggp: Sjekkliste ved utarbeidelse av faglig grunnBgm papekt i forordet
forutsettes det at alle oppdragsgivere har et internt kvalitetssystem som regulerer samarbeidet
mellom ulile ledd i egen organisasjon

2.2 Forholdet mellom plansak og bompengesak
Planlegging av et vegprosjekt etter plag bygningsloven og forberedelse av et bompengeprosjekt
er to selvstendige og i prinsippet uavhengige prosesser.

Det stilles samme krav til plangess, plangrunnlag og kostnadsoverslag for et prosjekt som helt
eller delvis skal finansieres med bompenger som til et prosjekt som skal finansieres fullt ut over
offentlige budsjetter. Det innebeerer at det ved godkjenning av et bompengeprosjekt skadderel
godkjent reguleringsplan og kostnadsoverslag med en usikkerhet pa maksindliprosent. Det

skal ogsa veere gjennomfart ekstern kvalitetssikring av prosjektet (KS2) for prosjekter over en viss
starrelse. Pr. 2020 er grensen 1 milliard kr. Nye \&&eer fritatt for kravet om KS2.

For bompengepakker skal det foretas KS2 av trafikkgrunnlag og bompengeinntekter selv om ingen
enkeltprosjekt alene er store nok til & utlase krav om slik kvalitetssikring. Dette gjelder bade nar det
inngar riksveger, fylkegger og/eller kommunale veger i bompengepakken. Detaljert plassering av
bomstasjon(er) og eventuelle andre reguleringstiltak som er ngdvendige av hensyn til
bompengeinnkrevingen skal avklares i tilknytning til den lokale behandlingen av bompengesaken.

Forbompengepakker kan kravene til plangrunnlag fravikes. Nar en bompengepakke fremmes for
Stortinget skaldet imidlertid foreligge godkjent plangrunnlag og kostnadsoverslag for ett eller flere
av de hgyest prioriterte prosjektene. Se naermere omtale i kelitb.

2.3 Prosess og tidsforlgp ved bompengesaker

Det vil kunne veere noe ulike prosesser og tidslgp for framlegg av en bompengeS#irtioget,
avhengig av hvem som er oppdragsgiver for prosjektet. Et eksempel er at prosjekter som skal
gjennomfgres i regi av Statens vegvesen eller fylkeskommunen er underlagt kraksmstatlige
KS2ordningen, mens Nye Veier AS ikke er underlagtdaayv denne ordningen. Dette vil medfgre
ulikheter i tidsplanleggingen. | tillegg vil felgende faktorer kunne spille en rolle:

1 Starrelsen / kompleksiteten pa bompengeprosjektet
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1 Nar pa aret den lokalpolitiske behandlingen kan skje

1 Nar pa aret utkast til sttingsproposisjon sendes til Samferdselsdepartementet; det ma
paregnes tilstrekkelig tid fra utkast til stortingsproposisjon sendes til departementet til
Stortinget vedtar endelig proposisjonstekst i varsesjonen eller hgstsesjonen.

1 Seerskilt kvalitetssikrigsprosess for fylkeskommunale prosjekter

Det ma paregnes 815 maneder fra lokalpolitisk vedtak til vedtak i Stortinget for prosjekter
henholdsvis uten eller med KS2.

2.3.1 Prosess for riksvegprosjekter
Figurl nedenfor viser det prinsipielle saksgangen fra det lokale initiativet foreligger for et
riksvegprosjekt og frem til en beslutning i Stortinget.
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: Obtidisasaiver Lokale Stateps vegvesen Sentrale
Tid pparagsg myndigheter v/Myndighet og regelverk myndigheter
* Lokalpolitisk
prinsippvedtak
* Planlegge arbeid
« Utarbeide faglig
grunnlag
5-9mnd. * Kvalitetssikre
» Oversende faglig
grunnlag
* Lokalpolitisk
3-5mnd. behandling /vedtak
* Vurdere lokalt vedtak
» Eventuelt justere
faglig grunnlag
3-8mnd. « Utarbeide utkast
til st.prop.
« Eventuelt KS2 (*)
* Kvalitetssikre
1 mnd. utkast til st.prop.
1 d * Oversende utkast
mnd. til st.prop.

¢ SD utarbeider
endelig utkast til
st.prop.

¢ Oversender
anbefalinger til
Regjeringen

3-5mnd.

* Regjeringen
oversender st.prop.
til Stortinget

« Stortinget vedtar
st.prop.

(*) Samferdselsdepartementet er ansvarlig for gjennomfgring av KS2.

Figurl - Prosess og tidsforlgp for riksvegprosjekter

De angitte tidene for hver fasesaaksbehandlingen er basert pa erfaring og ma vurderes i det
enkelte tilfellet. | den grad det er mulig bar det tilstrebes at oppgaver kan utfgres parallelt for &
redusere tiden. Et eksempel pa dette er at utkast til stortingsproposisjon kan pabegynnesiare
lokalpolitiske behandlingen pagar.

Tidsbruken kan variere mellom ulike prosjekter. For bompengepakker og andre starre/kompliserte
bompengeprosjekter ma det paregnes mer omfattende vurderinger av flere aktarer. Her er
bompengeprosessen ofte en del elvstarre opplegg. Slike saker kan derfor ta lengre tid. Det
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understrekes at det er politiske myndigheter som har ansvar for saksbehandlingen og framdriften
etter at oppdragsgiver har oversendt saken til Samferdselsdepartementet.

For a sikre at prosessgennomfgres som forutsatt, ma alle aktuelle dokumenter i hovedsak vaere
ferdigstilt for lokalpolitisk behandling. De viktigste dokumentene er et kvalitetssikret
kostnadsoverslag, trafikknotat, plangrunnlag, finansieringsanalyse, forslag ti dgkstbatsystem

og detaljert beskrivelse av bomstasjonsopplegget. Fullstendig oversikt over dokumentene framgar av
sjekkliste iVedlegdh: Sjekkliste ved utarbeidelse av faglig grunnlag

For saker som skal til KS2 ma grunnlagsdokumenter foreligge far den lokalpolitiske behandlingen.
Mindre opprettinger/oppdateringer kan foretas etter at lokalpolitisk behandling er gjennomfgart og
for oversendelse av dokumenter ¢kstern kvalitetssikring.

Oppdragsgiver skal utarbeide forslag til bompengeproposisjoner som sendes
Samferdselsdepartementet. Far en slik oversendelse skal utkastet til proposisjon sendes
Vegdirektoratet for kvalitetssikring. Oversendelsen ma vedleggdsemalig dokumentasjon for
kvalitetssikringen, herunder trafikkberegninger (trafikknotat), finansieringsberegninger og utskrift av
lokalpolitiske vedtak. | prosjekt hvor det kan sgkes om ferjeavlgsningsmidler, ma sgknad om dette
falge proposisjonsutkastebet vil veere et eget omrade pa autopass.no hvor det gar fram hvilke
dokumenter som skal fglge oversendelsen samt en sjekkliste som viser hva proposisjonsutkastet skal
inneholde. Oversendelsen for kvalitetssikring til Vegdirektoratet skal ga med kopi til
Samferdselsdepartementet. Likeledes vil tilbakemeldingen fra Vegdirektoratet ga med kopi til
departementet.

2.3.2 Prosess for fylkesvegprosjekter

Samferdselsdepartementets har i brev av 21. juni 2021 til alle fylkeskommunene gitt faringer for
kvalitetssikringsprosessen fram til framlegg av en stortingsproposisjon for prosjekter pa
fylkesvegnettet.

Fylkeskommunenéar utredningsansvar for eget vegnett.
Prosess fokvalitetssikring abompengeprosjekter pa fylkesvegnettet som falger

1. Prinsippvedtak;Statens vegvesen v/IMyndighet og regelverlenters om oppstart av
planlegging

2. Far endelig lokalpolitisk behandling og vedtatatens vegvesen v/IMyndighet og regelverk
kvalitetssikrer @t faglige grunnlageStatens vegvesen v/Myndighet og regelvkak gi rad i
utarbeidelsen av forslag til lokale vedtak. Fylkeskommunen har et sjglvstendig ansvar for &
sikre ekstern kvalitetssikring (KS2) av kostnadsanslag over 1 mrd. kr.

3. Etter lokalpoliisk behandling;Fylkeskommunen utfarer ngdvendig oppfalgingsarbeider og
evt. justeringer i grunnlagsmaterialet som fglge av den lokalpolitiske behandlingen. Endelig
utgave av grunnlagsdokumentene med utast til proposisjonstekst sendes oSttéhs
vegvesen v/Myndighet og regelverked kopi til Samferdselsdepartementet.

4. Oversendelse av proposisjonsutkast til departementStatens vegvesen v/IMyndighet og
regelverkferdigstiller et utkast til proposisjonstekst. Arbeidet vil skje i dialog med
fylkeskommuen.

For bompengepakker med parallellinnkreving som skal til statlig KS2 av inntektene, ma
grunnlagsdokumenter veere klare for oversendelse til Vegdirektoratet snarest mulig etter den
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lokalpolitiske behandlingerstatens vegvesen v/IMyndighet og regelveekder disse til
Samferdselsdepartementet.

2.4 Bompengeprosjekter

2.4.1 Forhandsvurdering/mulighetsstudie

Det skal veere lokalpolitisk tilslutning til bompengeprosjekter som fremmes for behandling i
Stortinget. Initiativ til et bompengeprosjekt kan komme fra lokaltchdlegeier kan stimulere slike
initiativ hvis det aktuelle prosjektet vil bidra til utvikling av et godt transportsystem, vil ha god
samfunnsgkonomisk nytte, og vil vaere mulig a finansiere helt eller delvis med bompenger.

For a fa grunnlag for & vurdere aet er realistisk a foresla at et prosjekt kan gjennomfgres som et
bompengeprosjekt bar det foretas en forhandsvurdering/mulighetsstudie. Dersom mulighetsstudien
tilsier at et bompengeprosjekt er giennomfarbart, bar studien framlegges til behandlingiteer
kommuner og fylkeskommuner med sikte pa & fa lokalpolitiske prinsippvedtak om & utrede en
bompengeordning.

Berarte kommuner og fylkeskommuner, eventuelt ogsa private interessegrupper, kan bidra
gkonomisk til & fa gjennomfart forhandsvurderinger. Kasier ved dette kan ikke dekkes med
eventuelle senere bompenger, ref. kapittell.3 1.6.1092.4.3

Utredningen bar ikke bli for detaljert pa dette stadiet. Siktemalet skal vaere a fa klarlagt om det er
grunnlag for a ga videre med prosjektet og hvordan dette eventuelt kan skje. Spesiettwktig a
fa kartlagt hvor stort bompengebidraget kan ventes a bli i forhold til antatte utbyggingskostnader.

Mulighetsstudien bgr inneholde en finansieringsanalyse som inkluderer:

1 Antatte utbyggingskostnader

Antatte statlige, fylkeskommunale og/ellkommunale bevilgninger

Utbyggingsog bevilgningstidspunkt

Vurdering av bomstasjonsplasseringer

Vurdering av trafikkgrunnlaget

Forslag til takstog rabattsystem

Antatt lanerente (beregningsteknisk rente fastsatt av Samferdselsdepartementet)
1 Antatte innkrevingskostnader

= =4 =4 4 -8 -9

Som regel vil det foreligge en operativ versjon av Regional transportmodell (RTM) for det aktuelle
omradet. | sa fall skal denne benyttes til & beregne trafikkgrunnlaget for bompengeinnkrevingen.
Statens vegvesen har oversikt over kel versjon av RTM som vil veere aktuell og hvem som kan
operere denne. Resultatet fra modellen ma ikke benyttes ukritisk, men ma sees i sammenheng med
andre faglige vurderinger som for eksempel data fra trafikktellinger, reisetidsmalinger og
reisevaneundesgkelser.

Vanligvis vil det foreligge trafikktall for en eksisterende veg eller et ferjesamband som
utbyggingsprosjektet skal erstatte. Trafikken pa denne vegen sammen med generelle prognoser for
trafikkvekst i innkrevingsperioden, som regel utarbeidetrbindelse med Nasjonal Transportplan for
riksveger, kan benyttes som et utgangspunkt for & ansla trafikken gjennom bomstasjonene. | tillegg
ma det tas hensyn til eventuell trafikkvekst som falge av et vesentlig bedre tilbud og avvisning av
trafikk pa grum av bompengeavgiften. Det vil alltid veere stor usikkerhet knyttet til trafikkprognoser.
Utviklingen i trafikkarbeidet har tradisjonelt gjenspeilet den gkonomiske situasjonen i landet, slik at
trafikkveksten har veert stor i hgykonjunkturperioder og lderehegativ i perioder med

lavkonjunktur. Bompengeprosjekter vil vanligvis ha en nedbetalingstid pa 15 ar, noe som kan
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innebeere at det gar 20 ar fra et prosjekt blir vedtatt til det er nedbetalt. Det bar derfor utvises
ngkternhet i de forutsetninger som bgttes om framtidig trafikkvekst.

For & ansla innkrevingskostnadene for bompengeprosjektet ber erfaringstall fra sammenlignbare
prosjekter legges til grunn.

Vanligvis vil laneopptak veaere ngdvendig, og en beregningsmodell som tar hensyn til rentekostnader
skal da benyttes, se kapitt@l 6.5

Vertskommuner, og i sa stor grad som mulig andre bergrte kommuner og fylkeskommuner, skal fatte
vedtak som gir pnsipiell tilslutning til bompengefinansiering av et prosjekt. Som grunnlag for slike
vedtak skal det foreligge en forelgpig finansieringsplan basert pa en finansieringsanalyse som
beskrevet ovenfor. Det er imidlertid ikke et krav at alle bergrte (fy)kesnmuner skal fatte vedtak

for at vegeier skal ha mandat til & arbeide videre med prosjektet. Det er tilstrekkelig at
vertskommunen gjgr det.

Grunnlaget for et slikt prinsippvedtak kan legges fram som egen sak for & avklare om man skal ga
videre med en rar detaljert bompengeutredning, ref. kapitt2l4.2 Det kan ogsa veere
hensiktsmessig at saken behandles parallelt med behandlinggnkagvegplan, eventuelt
kommunedelplan/ fylkesdelplan, i forbindelse med hgring av KVU (konseptvalgutredning) for
prosjektet, eller sammen med lokal behandling av Nasjonal Transportplan hvert fierde ar.

For riksvegprosjekter som er avhengig av statligélenikan ikke oppdragsgiver gi klarsignal til
lokalpolitisk behandling far Nasjonal Transportplan er vedtatt.

2.4.2 Bompengeutredning/faglig grunnlag

Nar det foreligger lokalpolitiske prinsippvedtak om a utrede et bompengeprosjekt videre, ma det
settes i gang emer omfattende bompengeutredning. Oppdragsgiver skal involveres fgr saken
behandles lokalpolitisk, ref. kapittgl8.1 Bompengeutredningen skal damgrunnlag for bindende
lokalpolitiske vedtak i bergrte kommuner og fylkeskommuner om bompengeordningen. Et slikt
vedtak gir grunnlag for at oppdragsgiver og Samferdselsdepartementet kan arbeide videre med
prosjektet med sikte pa endelig behandling i Stuget, ref. kapitte2.8om sentral behandling.

Det er en rekke viktige forutsetninger som hver for seg kan ha avgjgrende betydning for gkonomien i
et bompengeprosjekt. Disse forutsetningene ma innga i arbeidet med en bompengeutredning og er
omtalt i de etterfglgende kapitler.

Bompengeselskapet skal uttale seg om plassering av bomstasjon far lokalpolitisk behandling. Dette
anses som en del av adminesjonsarbeidet til bompengeselskapet.

Bompengeselskapet kan i tillegg yte bompengefaglige rad i planleggingen av et nytt prosjekt. Disse
utgiftene ma dekkes av prosjekteier. Bompengeselskapet fakturerer prosjekteier etter
selvkostprinsippet.

2.4.3 Anleggskostrder

| kapittel1.1.3er det gitt en generell omtale av hvilke kostnader som kan dekkes av
bompengeinntektene. Anleggskostnadene som bompengeselskapet skal dekke inkluderer falgende
poster jf. finansieringsavtalen punkt 4.3:

9 Utgifter til planlegging i henhold til plan og byggsloven, samt prosjektering og
anleggskostnader inklusive byggeledelse og kontroll

91 Erstatninger for anleggsskader

1 Grunnervervskostnader, kostnader i forbindelse med naborettslige erstatningskrav
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1 Eventuelle etterbetalinger til entreprengrene som fglge ettssaker eller forlik
9 Utbedring av skader i reklamasjonstiden som ikke dekkes av entreprengr, men som likevel er
& betrakte som anleggskostnader

Kostnader ved etablering av innkrevingssystemet, herunder bomstasjon(er), er ogsa en del av
anleggskostnadenésrunnerverv til portaler og boder, fysisk tilrettelegging, fundamenter, samt
etablering og tilkobling av datakommunikasjon er Oppdragsgivers aogwéekkes over budsjettene

til utbyggingsprosjektetDet er ogsa Oppdragsgivers ansvar a fierne dettenmrévingen er

avsluttet.Det regionale bompengeselskapet har ansvar for og skal dekke kostnadene for anskaffelse,
etablering, utvikling, utskifting, drift og vedlikehold av portaler, herunder avvikling av deft&, jf

Disse kostnadene inngar derfor ikke i Oppdragsgivers ramme for senere rekvirering, men er likevel en
del av det totale kostnadsbilde for prosjektet.

Kostnader fra fgr Stortinget haedtatt utbyggingen, kan ikke dekkes av bompenger, ref. kaditgel
0g bompengeavtalen kapittdl.5.2

Far fagliggrunnlag for et bompengeprosjekt sendes til lokalpolitisk behandling skal det foreligge
godkjent kostnadsoverslag pa reguleringsplanniva som er kvalitetssikret. Den estimerte usikkerheten
i anslaget skal reflektere den faktiske usikkerheten i prosjektetriadsoverslaget skal ikke veere

eldre enn ett ar.

Far en stortingsproposisjon om et enkeltprosjekt fremmes for Stortinget, skal det foreligge
kostnadsoverslag pa reguleringsplanniva.

Vegdirektoratet anbefaler bruk av styringsy kostnadsrammer for alle prosjekt over 200 mill.
kroner.

Oppdragsgiver skal normalt dekke bompengeselskapets merutgifter (regteriftskostnader)
dersom anlegget apnes for trafikk senere enn tre maneder etter avtalt apningstidspunkt.

Gjeldende finansienigsavtale mellom oppdragsgiver og bompengeselskapet forutsetter at eventuelle
kostnadsgkninger utover prisstigningen skal dekkes i samsvar med gjeldende retningslinjer for
bompengeprosjekter. For riksvegprosjekter innebaerer dette at kostnadsgkning opp til
kostnadsrammen skal dekkes med statlige midler og bompenger etter samme prosentvise fordeling
som innenfor styringsrammen. Eventuelle overskridelser utover kostnadsrammen er staten sitt
ansvar og dekkes med statlige midler. Tilsvarende gjelder for bompensgjekter pa fylkesveger der
fylkeskommunen dekker tilsvarende kostnadsgkninger og overskridelser som staten dekker for
riksvegprosjekter. Tilsvarende vil kommunene dekke kostnadsgkninger ved kommunale veger.

Dersom kostnadene for utbyggingen blir lavers forutsatt, skal en besparelse pa inntil 10 prosent
fordeles mellom staten og bompengeselskapet i forhold til partenes andel av finansieringen. En
kostnadsbesparelse pa mer enn 10 prosent tilfaller staten. For fylkesvegprosjekter og kommunale
veger gjéder tilsvarende fordeling mellom (fylkgkommunen og bompengeselskapet.

For prosjekter hvor Nye Veier AS er oppdragsgiver skal eventuelle kostnadsgkninger utover forventet
kostnad og prisstigning, dekkes av Nye Veier AS og bompenger. Dette gjgrearattes s

prosentvise fordeling som innenfor prosjektets avtalte kostnad. Kostnadsreduksjoner fordeles pa
samme mate. Eventuelle overskridelser ut over 10 prosent er Nye Veier AS sitt ansvar. Eventuelle
kostnadsbesparelser ut over 10 prosent tilfaller Nye VA@®r
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2.4.4 Bompengeandel, takster og bompengeperiode
De fleste bompengeprosjekter blir finansiert med en kombinasjon av bevilgninger overedits
fylkesvegbudsjettet og bompenger innkrevd fra trafikantene.

Som en hovedregel bagr bompengeandelen i et prosjeite minst 50 prosent, men dette er ikke satt
som et absolutt krav.

For bypakker skal det legges til grunn en fylkeskommunal/kommunal egenandel pas2otav
investeringer pa fylkeskommunale eller kommunale prosjekter

Kravet om 20 psentegenandel i nye bypakker gjelder den samlede portefgljen av fylkeskommunale
eller kommunale prosjekter, og ikke for hvert enkelt prosjekt i bypakken. Bompenger kan ikke
finansiere egenandelen. Beregningen av egenandelen tar utgangspunkt i investeringdienstten
merverdiavgift

Det skal dokumenteres at inntektene fra en bypakke faktisk kan finansiere alle prosjektene som
ligger i pakken. Prosjektene i pakken ma ogsa ga fram i prioritert rekkefalge.

| fglge St.meld. nr. 32 (198®)/ Innst. S. nr. 214 (88-89) bar bompengeperiodens lengde normalt
ikke overstige 15 ar.

For ferjeavlgsningsprosjekter kan det vurderes bompengeperiode over 15 ar. | mange tilfeller har
slike prosjekter 20 ar innkrevingstidersom forhandsinnkreving er aktuelt, kan dette komintidegg
til den ordinsere bompengeperioden.

Dersom gkonomien i prosjektet blir svakere enn forutsatt, kan bompengeselskapet i strekningsvise
prosjekt etter avtale med/egdirektoratetsom takstmyndighet gke gjennomsnittstakstene med inntil
20 prosent uteer prisstigningen og/eller forlenge innkrevingsperioden med inntil fem ar.

Takst og rabattsystem er neermere omtalt i kapitl

245 OPSprosjekter

Offentlig Privat Samarbeid (OPS) innebzerer at et privat selskap far ansvar for & planlegge,
prosjektere, finansiere, bygge, drive og vedlikeholde et veganlegg i en periode far anlegget
vederlagsfritt tilbakefares til staten. Finansieringen kan vaere en konjbimas bompenger og arlige
overfgringer fra staten. | den grad Opi®sjektet blir helt eller delvis finansiert med bompenger skal
saken underlegges den samme behandlingen som en ordinger bompengesak; med lokalpolitisk
behandling av bompengeopplegg og fregdelse for Stortinget.

Tre riksvegprosjekter i Norge er pr. 2019 gjennomfgrt ved hjelp am@f@sllen, og ytterligere tre
er i en planeller anleggsfase. Driftsperioden er pa 20 eller 25 ar. Staten er ansvarlig for
bompengeinnkrevingen. Selv om bompepgrioden generelt er pa 15 ar er det for de tre
riksvegprosjektene vedtatt 20 ars bompengeperiode.

Betaling til OPSelskapet skjer pa falgende mate:

1 Ingen betaling i byggetiden

1 Farste betaling skjer ved en milepaelsbetaling etter at prosjektet er féxdiget

1 Deretter utbetales det arlig vederlag i driftsperioden (for driftsstandard og tilgjengelighet)
1 All utbetaling skjer fra staten

Prop. 41 S (2012018) slar fast at ved OR®osjekter vil bompengeselskapet ha inntektsrisikoen for
bompengeinntektene. Brsom bompengeinntektene blir lavere enn forutsett, kan
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giennomsnittstaksten gkes med inntil 20 prosent utover prisvekst og innkrevingsperioden forlenges
med inntil 5 ar i trdd med gjeldende retningslinjer for bompengeprosjekt. Bompengeselskapet vil ikke
ha ansvar ved eventuell kostnadsgkning.

2.4.6 Endringer i vedtatte bompengeprosjekter

Starre endringer i bompengeordninger som er vedtatt av Stortinget skal behandles pa samme mate
som nye bompengeprosjekter. Dette kan for eksempel veere en utvidelgmajektet med nye
vegstrekninger, gkning av takster utover det som er forutsatt i proposisjonen, etablering/flytting av
bomstasjoner, forlengelse av innkrevingstid eller stagrre endringer i finansieghes

takstopplegget.

2.5 Presisering om bompengepakker

2.5.1 Definisjoner

Bompengepakke

En bompengepakke er et prosjekt bestdende av flere delprosjekter som skiirfeakieres med
bompenger. En bompengepakke kan enten veere en bypakke ellemgpakie. En bypakKean
besta av tiltak bade pa riksveger, fylkesveger, kommunale veger og/eller fylkeskommunal
kollektivinfrastruktur, mens en \gpakke som oftest er parsellvis utbygging av vegstrekninger.

Ved finansiering av bompengepakker i byomra@smpakkerbenyttesi stor grad bomringpg
parallell innkreving.

Bompengepakker med parallellinnkreving er portefgljestyrte, ref. Rep4

Bomring
Med bomringmenes et system med flere bomstasjoner rundt et omrade der flere tiltak skal
(debfinansieres med bompenger.

Bomringer benyttes som regel rundt de mest sentrale delene av et byomrade. En bomring kan enten
ha envegsinnkreving i retning mot sentrum ellere¢gsinnkreving. Det kan ogsa veere et system med
indre og ytre ringer eller soner i stedet for en tradisjonell bomring.

Byvekstavtale/bymiljgavtale/byutviklingsavtale

Byvekstavtale er en sammenslaing av bymiljgavtale og byutviklingsavtale som skal sikre en
samordnet arealog transportpolitikk i byomrader. Avtalen representerer et forpliktende samarbeid
mellom stat, fylkeskommuner og kommuner for & oppna overordnede mal blant annet for miljg. En
bypakkeer ofte en sentral del av dette. Det er bare de stgitsgemradene som er omfattet av
ordningen med byvekstavtale.

Styringsgruppe

Det skal etableres en styringsgruppe for bompengepakker med parallellinnkreving. Organiseringen
skal veere omtalt i bompengeproposisjonen for bompengepakken. Styringsgruppens oppgave
prioritere prosjekt innenfor planlagt portefglje og sikre at gjennomfgringen skjer i trad med
faringene gitt i proposisjonen og eventuelt byvekstavtale.

Det er kun en part som kan ivareta oppdragsgiveransvaret overfor bompengeselskapet. Partene i
styringsgruppen avgjar seg imellom hvem som skal ivareta denne rollen og innga finansieringsavtalen
med bompengeselskapet. Det er den part som innehar oppdragsgiveransvaret som har ansvaret for a
sikre oppfalging og ansvaret som ligger i finansieringsavtBlette omfatter bade all dialog mot
bompengeselskapet og ngdvendige avklaringer mot gvrige parter i styringsgruppen.
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2.5.2 Bruk av bompenger fillanlegging ogekretariatsfunksjondarbypakker
Utgangspunktet for hva bompenger kan brukes til er hjemlet i vegl@27 farste ledd. For videre
utdypning av vegloven § 27, kapittell.1.3om «bruk av bompenger» i veilederen.

Planlegging

Nar det gjelder planlegag gjelder dette planlegging etter plang bygningsloven. Dette falger ogsa
naturlig ut fra et prosjekts art der Stortinget slutter seg til prosjektene fagr reguleringsplan foreligger.
Planlegging omfattes ogsa av vegloven § 27 fgrste ledd. At planleggfages av vegloven utledes

av forarbeidene, samt Ot.prp. nr. 5 (199994). Som vist til ovenfor ble det i forbindelse med apning
for bruk av bompenger til investeringer i faste anlegg pa jernbane papekt at dette ogsa omfatter
«kostnader til planleggingom er naudsynt for & f& gjennomfart anlegga». Det ble samtidig papekt at
departementet i hvert enkelt tilfelle ma vurdere i hvor stort omfang plankostnadene kan finansieres
med bompenger. For pakker gjgr departementet dette indirekte ved & sette kiawaill prosjekter i
portefgljen som ma ha reguleringsplan fgr saken legges fram for stortinget.

Ved tolkning av gjeldende regelverk faller det innenfor veglovens § 27 fgrste ledd, at det kan brukes
bompenger til planlegging, men det gis ikke en fri adg&ig regelverket forstas vil det kun veere
adgang & bruke bompenger til planlegging sa lenge dette felggioaingsproposisjonen og ligger
innenfor bompengeprosjektets rammer. Bruk av bompenger utover det som fglger av
bompengeprosjektet vil falle utéar veglovens § 27 fagrste ledd.

Styringsgruppefunksjonen

Styringsgruppens oppgaver i pakker er nsermere spesifisert i den enkelte proposisjonen. Hovedmalet
med styringsgruppene er a prioritere innenfor listen av tiltak stortinget har gitt sin tilslutring ti
(portefaljestyring). Portefgljestyring pa oppdragsgiversiden er viktig i pakker da det er
bompengeselskapets inntekter som styrer hva som kan rekvireres.

Utgangspunktet for & vurdere om administrative oppgaver, analyse, faglig grunnlag for prioritgring o
portefgljestyring kan finansieres med bompenger, er hva som er konkretisert i
bompengeproposisjonen og som er i trdd med veglovens § 27.

| de stgrre byomradene er det/vil det bli inngatt en byvektsavtale mellom lokale myndigheter og
staten om & na nullestmalet for persontransport med bil. | trad med Meld. St. 33 (22067)

Nasjonal transportplan 2018029, er det apnet for at styringsgruppeansvaret for byvekstavtalen kan
samordnes med styringsgruppeoppgaven for bypakken. Det er likevel slik at det prosjekter og
titak som er omtalt i proposisjoneniog administrering av dissesom kan finansieres av bompenger.
Dette innebaerer at bompenger ikke kan finansiere arbeid med inngaelse av byvekstavtaler.

Styringsgruppeoppgaver som for eksempel admiatste oppgaver, analyser og portefaljestyring vil
fort kunne havne utenfor omrader som vegloven § 27 ikke gir hjemmel for. Dette ma falle inn under
anvendelsesomradet til § 27 som er hel eller delfinansierte vegprosjekter, eller unntakene som er
investerig i kollektivtrafikk pa jernbane og tiltak for drift av kollektivtrafikk. Hvis oppgavene klart
ikke kan fares til vegloven § 27 sitt anvendelsesomrade eller konkret gitt i proposisjon av stortinget,
er det ikke grunnlag for a finansieséyringsgruppeppgavene med bompengemidler.

2.5.3 Forhold som ma vurderésrafikkanalysengedbomring

| utgangspunktet gjelder samme regler for hva som bgr vurderes ved plassering av bomstasjoner i
bomringer og liknende bomsystemer som ved enklere bompengeanlegg. Noea kkasyn ma
imidlertid tas, ref. kapittel’.3.3om prinsipper for plassering av bomstasjoner

Forhold som bganalyseres i trafikkanalysene er fglgende:
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Forventet antall passeringer i bomstasjonene

Awvisning, merbelastning pa alternative veger, "lekkasje" til steder utenfor ringen
Bortfall av reiser som fglge av bompengene

Overfgring av reiser fra bil til andreatisportmiddel som faglge av bompengene

Andel av utfarte turer i omradet som ma betale bompenger

Innbyggerne i noen omrader ma betale uforholdsmessig mye, men far lite igjen, eller
omvendt

1 Effekt av spesielle rabattordninger som for eksempel passeringsttinegregel

1 Effekt av eventuelle tidsdifferensierte bomtakster

= =4 =4 4 -8

Vanligvis benyttes Regional transportmodell (RTM) for & beregne slike effekter. | tillegg kan det vaere
ngdvendig & gjennomfgre reisevaneundersgkelser for a fa tilstrekkelig grunnlag forghdere

effektene av bompengeordningen. Ngdvendig tid og kostnader for slike analyser bar ikke
undervurderes, ref. ogsa kapitt2l6.1

2.5.4 Grunnlag for Steingets behandling

Som grunnlag for Stortingets behandlisicatiet i proposisjonen som minimum presenteres en liste
over hvilke delprosjekt som inngar i utbyggingen. For minst ett prosjektiet foreligge godkjent
reguleringsplan og kvalitetssikret kasidsoverslag pa detaljplanniva. Det skal ogsa angis et
kostnadsanslag for de gvrige prosjektene og en antatt totalkostnad (gkonomiske ramme) for den
samlede bompengepakken. Usikkerhet i kostnadsoverslagene skal angis, og det ma sies noe om
hvordan stgrre adringer i finansieringsbehovet skal falges opp. En mulighet er & angi at
bompengeselskapet skal finansiere et bestemt belap, eller at innkrevingen skal foregd i en bestemt
periode. Dette kan innebaere at noen av prosjektene ma utga dersom det blir stetreakisgkninger
pa andre prosjekter, eller inntektene og/eller bevilgninger/tilskudd blir lavere enn forutsatt. Ved &
legge til grunn en gjennomsnittstakst i proposisjonen, og benytte denne som utgangspunkt for
takstgkning, fijernes usikkerhet knyttet tilfekten av rabatter, fritak og fordeling mellom kjgretay i
takstgruppe 1 og 2.

Dersom flere sma prosjekter er samlet under programomradetiltak, for eksempel bygging aogang
sykkelveger, trafikksikkerhetstiltak og kollektivtrafikktiltak, trenger ikkeed beskrives i detalj i
proposisjonen, men ma avklares naermere pa et senere tidspunkt. | bompengeproposisjonen bar
belap som settes av til ulike programomradetiltak framga.

For starre riksvegprosjekter innenfor bompengepakker skal oppdragsgiver holtiegkblapende
orientert om alle stgrre endringer i kostnader i forhold til opprinnelige plan, for eksempel gjennom
omtale i de arlige budsjettproposisjonene.

Prinsipper for lypakker i mindre byomrader

Forslag om bompengefinansierte bypakkerderes enkeltvis. | vurderingen skal det legges vekt pa
nytteprinsippet ved fastsetting av bompengeopplegg. Nytteprinsippet skal forstas i vid forstand ved
at ogsa tiltak for gange, sykkel og kollektiv kan finansieres dersom de gir nytte for betaiget Utv
nytteprinsipp innebaerer ogsa at det ikke alltid vil vaere en direkte sammenheng mellom betaling og
nytte av hvert enkelt tiltak. Hvis trafikkstrammene i et byomrade pavirkes gjensidig av ulike tiltak
som gjennomfgres, kan man gjennom & ferdes i byomitr&@ nytte av tiltak som gjennomfares

andre steder enn akkurat der reisen finner sted og der bomstasjonen er plassert. Prioritering av
midler til statlige prosjekt gjgres i forbindelse med rulleringen av Nasjonal transportplan, og
eventuelle bypakker kauatvikles pa bakgrunn av denne prioriteringen.
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| arbeidet medoypakkeri mindre byomrader skal falgende prinsipper til grffnMeld. St. 33
(2016;2017) Nasjonal transportplan 2043029):

1. Det utvidede nytteprinsippet skal ligge til grunn dersom gjennorgg#afikk skal betale
bompenger. Det ma i slike tilfeller dokumenteres at gjennomgangstrafikken har nytte av
tiitakene som bompengene bidrar til a finansiere.

2. Bomstasjoner skal i hovedsak plasseres innenfor det geografiske omradet der de
bompengefinansiesd tiltakene gir nytte for bilistene. Plasseringen skal legge til rette for en
effektiv innkreving og at de bilistene som betaler bompenger, drar nytte av tiltakene.

3. Forslaget tibypakkema inneholde en vurdering av hvordan bilistene som betaler
bompenger far nytte av tiltakene. Sammensetningen og omfanget av bypakkene skal fortsatt
vurderes ut fra samfunnsgkonomisk lgnnsomhet (for eksempel fra KVU/KS1) og
maloppnaelse. Klimag miljgmal skal vektlegges, men ma ogsa veies opp mot andre
relevante mal. Bygekenes omfang ma ikke blases opp som falge av mulighet for
bompengefinansiering.

4. For at bompengeinnkreving skal kunne vurderes i mindre byomrader méa bypakkene
inneholde tiltak som gker framkommeligheten og/eller trafikksikkerheten i vegnettet.

Bypakker megbarallellinnkreving portefgljestyres av en styringsgruppe i samsvar med
stortingsproposisjonens prioriteringer réfapittel 2.5.1

Prinsipper forbypakkersom omfattes av ordningen med byvekstavtaler

| Osloomradet, Bergensomradet, Trondheimsomradet, Niaseten, Nedre Glomma, Buskerudbyen,
Grenland, Kristiansandsregionen og Troms er det apnet for & innga byvekstavtaler, jf. Meld. St. 33
(20162017) Nasjonal Transportplan 202829. Byvekstavtalene er ggidig forpliktende avtaler

mellom stat, fylkeskommune og kommuner om a na nullvekstmalet for persontransport med bil. |
2020 fastsatte regjeringen et videreutviklet nullvekstmal, jf. supplerende tildelingsbrev fra
Samferdselsdepartementet til Statens vegea datert 8. juni 2020:byomradene skal

klimagassutslipp, kg, luftforurensning og stay reduseres gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten
i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange.

| byomrader med bypakker, blir disse en delbyvekstavtalenHver enkelt bypakke omfatter en
portefglie av samferdselsprosjekter som finansieres med bompenger, samt statlige og lokale bidrag.

Det er krav om at byomradene setter mal og dokumenterer en helhetlig virkemiddelbruk som kan
sikre malopp@delsen i trad med nullvekstmalet i avtaleperioden. Et eksempel pa dette er bompenger
som trafikkregulerende virkemiddel.

| Meld. St. 26 (2022013) Nasjonal transportplan 202023 star det fglgende:

For alle helhetlige bymiljgavtaler ma det veere system for styring og politisk forankring. |
eksisterende bypakker er det noe variasjon mellom de ulike byomradene i valg av styringsmodell.
Det kan veere flere aktuelle modeller for etablering av styringsgrupper innenfor det nye
avtaleregimet. | valg av stingsmodell ma en rekke hensyn ivaretas bade nar det gjelder gnske om
politisk forankring, faglige tilrddinger og handlekraft. Et viktig spgrsmal er statens representasjon.

Det er viktig & sikre overordnet politisk styring og legge til rette for helhedligrioriteringer og god
portefgljestyring. Regjeringen vil vurdere naermere hvilke modeller som er hensikismessige og om
det skal legges til grunn en felles modell for alle helhetlige bymiljgavtaler.

| Meld. St. 33 (2022017) Nasjonal transportplan 202829 er dette fort videre. Areabg
transportpolitikken i bypakkene skal integreres ved at bymiljgavtalene og byutviklingsavtalene skal
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samordnes til én avtale og kalles byvekstavtale. Det er videre besluttet en modell for organisering av
disse avtalene bai forhandlingsog oppfalgingsfasen.

Det etableres styringsgrupper for byvekstavtalene. Styringssystemet for byvekstavtalen skal
spesifiseres naermere i den enkelte byvekstavtalen. Styringsgruppens oppgave er a prioritere prosjekt
innenfor planlagt portéalie og sikre at giennomfaringen skjer i trdd med faringene gitt i

proposisjonen og byvekstavtalen. Det er apnet for at styringsgruppeansvaret for byvekstavtalen og
bypakken kan samordnes. Det vises for gvrikgilittel 2.5.50m krav til oppfalgingen av

bompengepakker med parallellinnkreving, herunder bypakker.

2.5.5 Oppfelging av bompengepakker med parallellinnkreving

Bompengepakker med parallellinnkragisetter spesielle krav til saksbehandlingen bade i

forbindelse med framleggelse og behandling i Stortinget, ved inngaelse av prosjekt
finansieringsavtale med bompengeselskapet og ved behov for endringer i utbyggingsperioden. Det er
seerlig oppdragsgér som ma ta ansvar for at dette blir fulgt opp av styringsgruppen slik at bade de
opprinnelige intensjoner ved stortingsbehandlingen og avtalen med bompengeselskapet blir
respektert, og slik at ngdvendige prosesser for senere endringer blir gjennomfent &den og

ryddig mate.

Portefgljestyring

For bompengepakkaned parallellinnkrevingjelder prinsippene for portefgljestyring. Dette
innebzerer atstyringgruppen kargjennomfgreendringer innenfor pakken for a sikre rasjonell
framdrift ogoptimal utnyttelse av tildelte og rekvirerte midletJtbyggingen ma tilpasses
bompengeselskapets netto inntektsramrog/eller en fastsatt finansieringsplan.

Dersom kostnadene for ett eller flere prosjekt gker, innebeerer dette at andre prosjekt ikke kan
giennomfages. Dersom enkelte prosjekt blir rimeligere enn forutsatt, kan det derimot bli rom for &
giennomfare flere prosjekteDe prosjektene som gjennomfgres ma framga av den
finansieringsplanen stortinget har sluttet seg til.

Rentebaerende gjeld prioriteres oveekvisisjon fra oppdragsgiver. Arbeidet med portefgljestyringen
skal skje gjennom arlig rullering av et handlingsprogram med hovedvekt pagn@sultatstyring.

Ansvar ved endringer

Ved oppfalging av bompengepakkeed parallellinnkrevingr det oppdagsgiver som har ansvar for

at det til enhver tid foreligger tilstrekkelig oversikt over bruken av bompengene. Dette gjelder bade i
forhold til de enkelte delprosjekter og totalt, og for oppfalging av eventuelle forutsetninger om
bompengeandel og tilfaringv andre midler som for eksempel egenandeler og lignende.

Bompengeselskapet ma holdes Igpende orientert om stgrre endringer i forventede kostnader for
utbyggingen, og minst en gang i aret bgr det settes opp en offisiell oversikt som viser forventede
kostrader for den gjenveaerende del av utbyggingen. Dette kan gjgres samtidig med at det utarbeides
en rekvisisjonsplan for det kommende aret.

2.6 Grunnlag for & utrede finansieringsforutsetninger for
bompengeprosjekter/pakker

2.6.1 Trafikkgrunnlag

De aller fleste bompengeosjekter medfarer endringer i trafikksituasjonen pa vegnettet. Prosjekter
som medfgrer store endringer i dagens transportnett, som ferjeavlgsningsprosjekter eller samband
som vesentlig korter inn reisetid, vil medfare vesentlige endringer i reisemgestigmiske effekter
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er nyskapt trafikk pa grunn av bedre tilbud og overfaring av trafikk fra andre veger og
transportmidler til det nye prosjektet. Samtidig vil bompengeavgiften fgre til at en del trafikk avvises.

For a vurdere effektene av vegprosjektet bompengeordningen, ma det derfor giennomfares en
saerskilt transportanalyse for prosjektet, med fokus pa trafikken gjennom bomstasjonssnittene i far
0g ettersituasjonen.

For transportanalyser som skal legges til grunn for bompengeutredninger og péfelgtarbeidelse
av stortingsproposisjon, skal aktuell versjon av Regional transportmodell (RTM) benyttes sammen
med andre data. Se naermere omtale av dette i kaptéll

For a beregne trafikkutviklingen pa riksveg i lgpet av innkrevingsperioden benyttes vanligvis de
fylkesvise trafikkprognosene som utarbeides i forbindelse med Nasjonal Transportplan. | tillegg til de
nasjonale utviklingstrekk, mdet legges stor vekt pa lokale og regionale forhold.

Det er viktig med god dokumentasjon av hvilke forutsetninger som er lagt til grunn og hvilke metoder
som er benyttet for & beregne framtidig trafikkgrunnlag. Forutsetningene for og resultatene fra
trafikkberegningene skal derfor dokumenteres i et eget trafikknotat som skal utarbeide¥edieégg

5: Sjekkliste ved utarbeidelse av faglig grunnlag

2.6.2 Driftskostnader

Innkrevingskostnadene for et bompengeprosjekt ma ikke undervurderes i kostnadsoverslagene og
bompengeberegningene. Driftskostnadene avhenger blant annet av kompleksitet, plassering av
bomstasjoner, trafikkvolum og til dels ogsa anleggekstsystem.

Erfaringsdata fra andre sammenlignbare bompengeprosjekter vil vaere et hjelpemiddel til & vurdere
nivaet pa innkrevingskostnadene. Etter hvert er det blitt etablert gode erfaringsdata fra
bompengeprosjektene, og det er ogsa et standardisert takgtrabattsystem i de aller fleste
prosjekter.Vegdirektoratetutarbeider en arlig rapport med sammenstilling av driften av de ulike
bompengeprosjektene.

2.6.3 Prisstigning og renteniva

Forutsetninger som skal legges til grunn for prisstigning og beregningsitalemte skal bestemmes
av Samferdselsdepartementet. Det er gitt standard forutsetninger for beregningstekniskreénte
kapittel 1.4.2 Forskrifom pengepolitikken beskriver hvilken prisstigning som skal legges til grunn
for beregning av fremtidige inntekter og innkrevingskostnader.

2.6.4 Finansieringsplan
Pa grunnlag av kostnadsoverslaget for utbygging av prosjekientektsgrunnlaget, ma det utfares
en bompengeberegning og settes opp en finansieringsplan.

Finansieringsplanen skal vise arlige investeringsbelgp i antatt utbyggingsperiode fordelt pa
bompenger, statlige og/eller fylkeskommunale midler og eventuelle afidemsieringsbidrag.
Variasjonsomradene for trafikkgrunnlag, takstniva, bompengeperiode og driftskostnader ma kunne
anslas slik at det er mulig & fastsette en finansieringsplan.

En sentral faktor i finansieringsplanen er tidspunktet for de offentligel¢paivigene. | mange tilfeller
kommer disse mot slutten av eller etter anleggsperioden. Dette medfarer gkt lanebehov og starre
rentekostnader for bompengeprosjektet enn om de offentlige bevilgningene kommer tidlig i
perioden.

| noen bompengeprosjekter kan a@n delfinansiering ogsa veere aktuell, for eksempel tilskudd fra
kommuner og private utbyggingsinteresser. Tidspunkt for utbetaling av slike bidrag og eventuell
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usikkerhet knyttet til denne type bidrag, ma vies spesiell oppmerksomhet i de gkonomiske
analy®ne. Tilskudd skal indeksreguleres etter Statistisk Sentralbyra (SSB) sin byggekostnadsindeks
for veganlegg. Slike bidrag méa ogsa ha garantier, for eksempel bankgarantier.

For bypakker skal det legges til grunn en fylkeskommunal/kommunal egenandel pas2ditpav
investeringer pa fylkeskommunale eller kommunale prosjektst kapittel 2.4.4

2.6.5 Beregningsmodell
En beregningsmodell som tar hensyrr¢itekostnader, ma benyttes. Beregningsmodellen ma
dokumentere metodikk, beregningsforutsetninger og resultater.

Beregningen skal normalt benytte standard forutsetninger om blant annet renteniva og prisstigning.

2.6.6 Fglsomhetsanalyse

Det er viktig at alle anag for utgifter og inntekter er basert pa ngkterne og realistiske forutsetninger.
Gjelden et bompengeselskap padrar seg ma ikke veere stgrre enn at den med rimelig sannsynlighet
kan innfris innenfor de forutsetninger som legges til grunn for denne typgekiss. Dette

gjenspeiles bade i finansieringsavtalen og takstretningslinjene.

Falsomhetsanalysen er en del av beslutningsgrunnlaget bade lokalt og sentralt. Fglsomheten og
risikoen i prosjektet ma vaere kjent far de lokale myndighetene gjar eventuellakedt garantier.

Ved utarbeidelsen av finansieringsplanen ma det tas hensyn til hvilken usikkerhet som er knyttet
bade til kostnadsoverslag, trafikkprognoser og renteutvikling/prisstigning. Det ma ogsa tas hensyn til
at prosjektets gkonomi skal kunne t&@a svakere utvikling enn det som er forutsatt a vaere mest
sannsynlig. For bompengepakkeed parallellinnkrevindgegges til grunn at de skal holde seg

innenfor vedtatte gkonomiske rammer.

Det skal derfor foretas en falsomhetsanalyse av finansieringspl&reankel mate a gjare dette p3,

er at alle sentrale starrelser angis med et intervall som dekker optimistisk, sannsynlig (ngkternt) og
pessimistisk anslag. For a belyse spennvidden, gjennomfgres deretter beregninger med hvert av disse
settene med forutsatinger. Beregningen med sannsynlige verdier bgr gi en innkrevingsperiode pa
maksimalt 15 ar, og beregninger med pessimistisk anslag ma ikke gi en lengre innkrevingsperiode enn
ytterligere 5 ar med 20 prosent takstgkning.

Starrelser som det er aktuelt & dgsere er:

1 Investeringskostnader, investering pr. ar, byggeperiode og starttidspunkt for innkreving
1 Offentlige bevilgninger, andre tilskudd, tidspunkt og starrelse

1 Trafikkgrunnlag ogprognoser (engangsgkning, avvist trafikk, arlig vekst)

{ Takstniva (inkluert ulike rabattsystem og ulik rabattbruk)

1 Driftskostnader

Det er seerlig viktig at det utfares falsomhetsanalyser for enkeltprosjekter. For bompengepaddker
parallellinnkrevingil innholdet i pakken (prosjektportefglien) kunne justeres for & ivaretaiagdr i
forutsetningene, og falsomhetsanalyse utfgres derfor normalt ikke.

2.7 Lokalpolitisk behandlingforpliktende vedtak

Far bompengesaken kan legges fram for Stortinget, ma kommunen(e) og fylkeskommunen(e) ha
fattet forpliktende vedtak om finansieringpplegg og om eventuelt garantiansvar. Dersom
kommunene og/eller fylkeskommunen tar pa seg garantiansvar, ma det gjamekilteforpliktende
vedtak om dette. Det méa ga klart fram av vedtakene hva garantien omfatter, og hvilke vilkar og
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hvilken risiko soneventuelt er knyttet til garantien, ref. kapittdl.6.1. Om det ikke er gjort tidligere,
ma det ogsa fattes vedtak om opprettelse av bompengeprospessjektselskap ref. kapittel.4.

Dersom fylkeskommunen, kommunene eller andre skal forskuttere midler allgisgudd til
utbyggingen, ma det fégs egne vedtak om dette i forbindelse med lokalpolitisk behandling. Det ma
da ogsa ga klart fram hvilke vilkdr som eventuelt er knyttet til slike forskudd eller tilskudd.

For bypakker skal det legges til grunn en fylkeskommunal/kommunal egenandel p& 20 prosent av
investeringer pa fylkeskommunale eller kommunale prosjekter, ref. kaj@ittest

2.8 Sentral behandling

2.8.1 Kvalitetssikring

Sentrale myndigheter er i utgangspunktet ikke involvert i bompengeprosjektéwaditetssikring av
utkastav stortingsproposisjonVegdirektoratetkvalitetssikrer utkastene for de ulike oppdragsgiverne
for utkastav proposisjonersendesSamferdselsdepartementet.

Erfaringer freéStatens vegvesesomoppdragsgivetilsier at oppdragsgiverndgar sikrelgpende
kvalitetssikring aprosjekterunderveis den lokale utredningsog behandlingsprosessen for a sikre

at bompengesaken er godt forberedt nar den gar til sentral behandling. Dermed kan man unnga at
saken ma sendes tilbake til ny lokal behandling fordi vedtak er fattet pa feil grunnlag eller pa grun
av andre svakheter i beslutningsgrunnlaget.

2.8.2 Behandling i Stortinget

| trdd med Veglovens § 27 ma departementet ha samtykke fra Stortinget til & gi tillatelse til
bompengeinnkreving pa offentlig ve§ompengeprosjekter pa riksveg legges vanligvis fram for
Stortinget i to omganger:

1. Prosjekter der tildeling av statlige midler forutsetter delvis bompengefinansiering omtales i
stortingsmelding om Nasjonal transportplan

2. Som egen stortingsproposisjon, eller som del av en budsjettproposisjon, for endelig
godkjennng

I Nasjonal transportplan gis Stortinget oversikt over alle planer for riksvegutbygging i lgpet av
kommende planperiode. Bompengeprosjekter pa riksveg som det er aktuelt & fremme i lgpet av
denne perioden, skal omtales i Nasjonal transportplan hvidatetsettes statlige midler i tillegg til
bompenger.

Bompengeprosjekter pa fylkesveger og kommunale veger legges bare fram for Stortinget i
stortingsproposisjoner.

2.8.1 Forberedelse for Stortingsbehandling
Oppdragsgiver skal utarbeide et utkast til stortinggmsisjon for prosjektet.

Stortingsproposisjonen skal inneholde en finansieringsplan som viser fordelingen mellom ulike
finansieringskilder (stat, fylkeskommune, eventuelt kommunale og andre tilskudd samt bompenger)
og nar de ulike bidragene antas a kom(fadelt pa Nasjonal Transportplarerioder for riksveg).
Ngdvendige vedtak om garantier for laneopptak ma ogsa foreligge og omtales i proposisjonen.

Dersom det er spesielle forhold som har veaert avgjgrende i den lokalpolitiske behandlingen, ma dette
omtales slik at dette kan bli vurdert i den sentrale behandlingen.
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Nar saken anses klar til & fremmes, etter kvalitetssikring hos Vegdirektoratet, jf. kahitel.
oversendes proposisjonsforslaget til Samferdselsdepartementet. Regjeringen fremmer saken for
Stortinget.

2.9 Inngaelse av prosjekbg finansieringsavtale

Farst nar Stortinget har fattet endelig vedtak og gitt samtykke til bompengeinnkrevinggtmetiet
hjemmel for & kreve inn bompenger. Stortinget gir samtidig Samferdselsdepartementet fullmakt til &
inngd avtale med bompengeselskapet og til & fastsette neermere regler for finansieringsordningen.
Samferdselsdepartementet delegerer fullmakterMelgdirektoratetsomtar initiativ til ainnga
prosjektavtale med bompengeselskapet.

Prosjektavtalen gir rett til bompengeinnkreving. Ddikter samtidig bompengeselskapet til & innga
finansieringsavtale med en oppdragsgiver for rekvirering av miglessjektavtalen fastlegger
bompengeselskapenes oppgaver og rettigheter. Fgr avtalen er underskrevet, har selskapet ingen rett
til & kreve inn bompergy for dette prosjektet, og dermed heller ikke noe grunnlag for & ta opp lan og
innga finansieringsavtale med den aktuelle oppdragsgiveren.

2.10 Endringer i vedtatte bompengeprosjekter

Stgrre endringer i bompengeordninger som er vedtatt av Stortinget skal lo#dgpa samme mate
som nye bompengeprosjekter. Dette kan for eksempel veere en utvidelse av prosjektet med nye
vegstrekninger, gkning av takster utover det som er forutsatt i proposisjonen, etablering av flere
bomstasjoner, forlengelse av innkrevingsticeebtarre endringer i finansieringsller

takstopplegget.

Omfanget av ngdvendige utredninger og analyser vil avhenge av hvilke endringer man gnsker a
foreta.

For gvrig falger denne typen saker vanlig prosedyre som beskrevet i ka@dttedm til de eventuelt
fremmes for Stortinget.

Mindre endringer i vedtatte bompengeordninger for et vegprosjekt legges ikke fram for Stortinget.
Somretningslinjer kan det sies at en endring ikke behgver & fremlegges for Stortinget sé lenge
samtlige tre punkter er oppfylt:

1 Endringen er innenfor oppdragsgivers fullmakt i henhold til stortingsproposisjonen
91 Endringen er lokalt forankret (signert)
1 Endringen er innenfor de gkonomiske rammene gitt av stortingsproposisjonen
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3 Far og under anleggsperioden

3.1 Rammebetingelser gitt av prosjekt finansieringsavtalen

3.1.1 Innhold i prosjektet
Prosjektavtalen gir rett til lAneopptak og innkreving av bompenger for proggkatt av Stortinget.

Stortingsproposisjonen danner grunnlag for prosjektavtalen, definerer prosjektets omfang og innhold
og gir faringer for utforming av bompengeopplegget. Om ngdvendig presiseres andre betingelser.
Prosjektavtalen er neermere omtalt apittel 4.5.3

Navnet pa prosjektet skal ikke endres gjennom prosessen far og etter behandling av
stortingsproposisjonen slik at det ikke oppstar isithet om hvilket prosjekt det er snakk om.

Omtalen av prosjektet i stortingsproposisjonen angir hvor stor andel av kostnadene som skal
finansieres med bompenger. | kapit@k.3er det gitt en naermere beskrivelse av hva som kan innga
i anleggskostnadene for prosjektet.

3.1.2 Endringer i kostnadsoverslag

Finansieringsavtalen angir de nzermere vilkarene for bompengeselskapets finansieringsplikt, og sikrer
oppdragsgivers rett til rekvirering av bompengemidler. Finansieringsavtalen er naermere omtalt i
kapittel 4.5.4

| perioden fra stortingsproposisjonen blir vedtatt til finansieringsavtalen skal underskrives, kan det ha
foregatt prosjektering eller annet arbeid som har medfgrt endringer bade i selve kissiverslaget
og i usikkerheten som er knyttet til dette.

| finansieringsavtalen er det likevel de kostnadstall som er beskrevet ved stortingsbehandlingen som
skal benyttes. Dersom endringene er starre enn den usikkerhet som er presentert for Stortiaget, m
saken forelegges Stortinget pa nytt, ref. kapifiel.5 Dette gjelder ikke for Nye Veiasller
fylkesvegprosjekter sa lenge dette ikke pavirttet vedtatte bompengeopplegget.

Bompengeselskapet ma informeres om endringene fgr finansieringsavtalen underskrives.

Ogsa etter at finansieringsavtalen er inngatt, kan det bli fremlagt kostnadsoverslag som tilsier at
bade bompengeselskapet og StortingtieeFylkestinget ma informeres. Det ma vurderes

fortlapende nar slik informasjon skal gis. Forhold som medfarer vesentlig gkte kostnader for
bompengeselskapet og fare for gkt bruk av statlige eller fylkeskommunale midler skal alltid varsles.

| alle tilfeler ma det utarbeides et notat som vedlegges finansieringsavtalen, og som oversiktlig gjar
rede for forutsetningene for de nye kostnadgy usikkerhetstallene, og hvilke konsekvenser dette
har.

3.1.3 Kostnadsgkning for enkeltprosjekter
I henhold til prosjektog finansieringsavtalen gjelder falgende regler:

Kostnadsgkning ut over prisstigningen opp til kostnadsrammen skal dekkes av oppdragsgiver og
bompengeselskapet etter samme prosentvise fordeling som innenfor styringsrammen. Eventuelle
overskridelser ut overdstnadsrammen er oppdragsgivers ansvar.

Kostnadsbesparelse inntil 10 prosent i forhold til styringsrammen skal fordeles mellom oppdragsgiver
0g bompengeselskapet. Deling av kostnadsbesparelsen skal skje etter samme prosentvise fordeling
som innenfor styrigsrammen. Kostnadsbesparelse pa mer enn 10 prosent tilfaller oppdragsgiver.
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Alle avvik som medfarer endring av prosjektet slik det er vedtatt av Stortinget og beskrevet i avtalen
med bompengeselskapet, ma tas inn som vedlegg til prospgieller finanseringsavtalen og om
nagdvendig innga nye avtaler med selskapet. Det er hele tiden oppdragsgiver som har ansvaret for at
slike forhold blir tilfredsstillende dokumentert og avklart, og for at bompengeselskapet holdes
informert.

3.1.4 Handtering akostnadseller inntektsendringer i bompengepakker
Bompengepakkemed parallellinnkrevingr mer fleksible enn enkeltprosjekt nar det gjelder
handtering av kostnadller inntektsendringer. For bompengepakkeed parallellinnkrevingegges

det normalt tilgrunn at omfanget av utbygging og tiltak i pakken blir tilpasset tilgjengelige inntekter i
pakken. Det betyr at dersom noen av prosjektene blir dyrere, eller inntektene lavere enn forventet,
vil dette innebeere at noen av prosjektene i pakken ikke blidbygnsvaret for portefaljestyring

ligger hosen styringsgruppe.

Dersom prosjektene blir rimeligere enn beregnet, eller pakken far hgyere inntekter enn forventet, vil
det bli plass til & ta inn flere delprosjekt i pakken eller takstene kan bli redusert.

Alle endringer er altsa forutsatt lgst innenfor de tilgjengelige inntektene for bompengepakken og
innenfor forutsatt innkrevingstid og taksbg bompengeopplegg.

3.1.5 Senere endringer vedtatt av Stortinget

Et vedtatt bompengeprosjekt kan bli forelagt Stortingétmytt dersom den detaljerte

prosjekteringen viser at prosjektet ma endres vesentlig eller at det blir stgrre endringer i
kostnadsoverslaget enn den usikkerheten som tidligere er anslatt. Det kan ogsa veere andre grunner
til at saken ma behandles pa nytorfeksempel lokale gnsker om endringer.

Slike saker vil enten bli fremmet som egen proposisjon eller som del av de arlige
budsjettproposisjonene.

Kopi av all omtale av prosjektet i stortingsdokumenter skal tas inn som vedlegg til prosjé&tier
finangeringsavtalen.

Det kan i tillegg bli nadvendig & innga nye prosjegteller finansieringsavtaler med
bompengeselskapet, dersom den nye stortingsbehandlingen medfarer endringer i de kostnader
selskapet er forpliktet til & dekke.

Ved endringer i bompeng@plegget ma saken tilbake til Stortinget. Se ogsa kafttd.

3.2 Anleggsfasen

3.2.1 Oppdragsgivers ansvar

Oppdragsgiverfunksjonen omfatter blant anratsvaret for prosjektering, grunnerverv, byggeledelse
og kontroll av anleggsdriften, samt regnskapg gkonomifunksjonen i anleggstiden. |
oppdragsgiveransvaret ligger det hele og fulle ansvaret for giennomfgringen av utbyggingen,
inklusive valg av entrepngr.

Nar anleggsfasen er slutt, utarbeides en teknisk/gkonomisk sluttrapport. Dersom vegeier ma dekke
kostnader utover kostnadsrammen, ma sluttrapporten dokumentere hva som har fert til denne
overskridelsen. Dette gjelder ikke hvis Nye Veier er oppdregisgia de gjennom sitt mandat selv

star ansvarlig for slike overskridelser.
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3.2.2 Overfgring av midler

Oppdragsgivers ansvar

Ved inngéelse av finansieringsavtalen skal oppdragsgiver gi bompengeselskapet betglings
rekvisisjonsplan for det inneveerende ar@ppdragsgiver skal arlig innen dato fastsatt i
finansieringsavtalen gi bompengeselskapet en betalingsekvisisjonsplan for det pafalgende aret
jf. finansieringsavtalen pkt. 5.1. Endelig fordeling av offentlige midler og bompengemidler i
utbyggingsperiden fastlegges av de kosthadsrammer som legges til grunn i langtidsplaner og i
offentlige vegmyndigheters arlige budsijetter.

Bompengeselskapets ansvar

Utbetalinger skal skje etter anmodning fra oppdragsgiver med normalt en betalingsfrist pa 14 dager.
For ubetalingsanmodning utover rekvisisjonsplan er betalingsfristen 3 maneder jf.
finansieringsavtalen pkt. 5.2. Allerede i forbindelse med finansieringsplanen, som legges til grunn i
proposisjonen, ma det gjgres forutsetninger om nar utbetaling skal skjeargstore de arlige

offentlige bevilgningene til prosjektet skal vaere. Det ma tas hensyn til at det kan bli merkbare avvik
fra dette som falge av behandlingen av de arlige offentlige vegmyndigheters budsjetter og
budsjettene for eventuelt andre organer sakal bevilge midler til prosjektet.

3.2.3  Apningstidspunkt
Oppdragsgiver har ansvaret for at vegen blir apnet for trafikk og at innkreving kan igangsettes.

Hvis det ikke foreligger ngdvendig oversikt for & fastsette apningstidspunktet ved inngaelse av
avtalen,skal tidspunkt for vegapning avtales sa snart dette er tilstrekkelig avklart.

Ngyaktig tidspunkt for vegapning skal veere avtalt senest tre maneder fgr apning. For naermere
omtale av hva som kreves avklart far vegapning/esdleggl: Vedleggt til prosjektavtalenFor noen
prosjekter er driftsavtalen mellom Statens vegvesen og bompengeselskapet fortsatt gjeldende.

Det fglger av finansieringsavtalen p&tl at dersom tidspunktet for apning av vegen blir forsinket og
oppstart av bompengeinnkrevingen blir forsinket som fglge av dette, skal oppdragsgiver dekke
bompengeselskapets gkte finansieringdrifts- og administrasjonskostnader som fglge av
forsinkeken. Dette gjelder dersom forsinkelsen overskrider tre maneder og skyldes forhold som
oppdragsgiver har ansvar for eller kontroll over. Bompengeselskapet plikter a gjare sitt beste for a
begrense sine kostnader som fglge av forsinkelsen sa snart detthareidling om denne.

Oppdragsgivers gkonomiske ansvar knyttet til dette punktet i finansieringsavtalen gjelder vanligvis
ikke prosjekter der det er lagt opp til parallellinnkreving av bompenger.

3.2.4 Ansvar ved avvik fra forutsatte kostnader
Bompengeselskapekal finansiere eventuell prisstigning i byggetiden tilsvarende sin andel av
anleggskostnadene. Byggkostnadsindeks for veganlegg (SSB) skal legges til grunn.

Prosjekt og finansieringsavtalens regler om dekning av kostnadsgkninger ut over prisstigning og for
fordeling av besparelser i anleggskostnadene er omtalt i ka3itiel

Som kostnadsgkning regnes alle kostnadsgkninger unntatt de som fglger av krav om endring av trasé
og vegstandard stilt av lokale myndigheter og bedrifter, og som disse er villige til & finansiere.

Dekning av kostnadsgkninger og folidg av besparelser ma vurderes saerskilt nar utbyggingen helt
eller i stor grad skjer parallelt med bompengeinnkrevingen over en lengre periode.

Hvis det er forutsatt at andre investeringspartnere skal dekke deler av eventuell kostnadsgkning eller
nyte galt av besparelser, ma dette spesifiseres.
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Senest ett ar etter at vegen er apnet for trafikk og bompengeinnkrevingen er startet, skal
oppdragsgiver gi bompengeselskapet melding om gjenstaende belgp som oppdragsgiver vil kreve
utbetalt etter finansieringsaalen, og antatt tidspunkt nar dette vil bli krevd utbetalt.

Oppdragsgiver skal gi bompengeselskapet en oversikt over usikre og omtvistede krav som omfattes
av selskapets finansieringsplikt sammen med et anslag over omfanget av kravet og antatt forfallstid.
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4 Bompengeselskapet

4.1 Innledning
I henhold til bompengereformen Meld. St. 25 (2€A®17) er bompengesektoren i Norge inndelt i
fem regionale bompengeselskap (RBPS). Disse selskapene er:

Bompengeselskap Nord ASm omfatter Nordland, Troms og Finnmark

Vegamot ASom omfatter Trgndelag og M@re og Romsdal

Ferde ASom omfatter Agder, Rogaland og Vestland

Vegfinans ASom omfatter Viker{utenom prosjekter som er en del av Oslopakke 3)
Innlandet og Vestfold og Texhark.

1 Fjellinjen ASsom omfatter Oslopakke 3

= =4 =4 =4

Fjellinjen eies av Oslo kommune og Viken fylkeskommune, mens de andre bompengeselskapene eies
av de nevnte fylkeskommunene.

Med unntak av Fjellinjen administrerer bompengeselskapene flere bompengeprosjekter.

I noen tilfeller vil et bompengeprosjekt ga over flere fylkesgrenser hvor fylkene har eierskap i ulike
bompengeselskap. Det er hensiktsmessig at det er det bompengeselskapet som eies av fylket med
hayest garantibelgp som handterer innkrevingen. Dette malertid avklares neermere med

involverte fylkeskommuner.

4.2 Bompengeselskapets oppgaver
Bompengeselskapenes hovedoppgaver er:

1 (Debfinansiere et vedtatt utbyggingsprosjekt gjennom laneopptak og/eller
bompengeinntekter

1 Kreve inn bompenger

Sikre forsvarlig laneeg bompengeforvaltning

1 Anskaffe, implementere, drifte og eie innkrevingsutstyret (vegkantutstyr og
bompengeselskapets operatarlgsningf. kapittel7.)

=

Bompengeselskapenes ansvar og oppgaver er definert giennom bompengeavtalen, mens det enkelte
prosjekt skal reguleres etter prosjektavtalen og finansieringsavtalen. De tre avtalene er naermere
beskrevet i kapitte#t.5.

4.3 Bompengeselskapets organisering

Bompengeselskapet skal organiseres som et aksjeselskap. Det er krav om at selskapet utelukkende
skal eies av fylkeskommunene som baografisk tilhgrighet til det regionale bompengeselskapet.
Dersom andre fylkeskommuner gnsker & vaere medeier ma dette sgkes om til
Samferdselsdepartementet.

Bompengeselskapet kan organiseres pa en av fglgende to mater:
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Prosjektmodell Konsernmodell

Regionalt bompengeselskap AS Regionalt bompengeselskap AS
Prosjekt 1
Prosjekt 2
Prosjekt 3 Prosjektselskap 1 AS Prosjektselskap 2 AS
Prosjektselskap 3 AS Prosjektselskap N AS

Prosjekt N

Figur2 - Alternative organisasjonsformer

Prosjektmodell

Prosjektmodellen bestar i sin enkleste form av bare ett selskap som eies direkte av fylkeskommunene
i regionen. | en prosjektmodell organiseres de enkelte bompengeprosjektene som prosjekter

innenfor de reginale bompengeselskapene, og ikke som egne juridiske enheter (datterselskap). Det
forutsettes at det foreligger selvskyldnergaranti pr. prosjekt knyttet til de enkelte laneopptakene.

Konsernmodell

Organisering etter konsernmodellen innebaerer at det regiermpengeselskapet er morselskapet

i et konsern. De enkelte bompengeprosjektene organiseres i heleide datterselskap som eies 100
prosent av morselskapet. Det kan veere ett eller flere prosjektselskap. Et prosjektselskap kan ogsa ha
flere prosjekter, det ¥ si ha en organisering som tilsvarer prosjektmodellen for prosjektselskapet.

Regionale bompengeselskap og underliggende prosjektselskap skal vegpeoittdoretak. Det kan
ikke tas ut utbytte fra selskapene.

4.4 Tidspunkt for opprettelse av bompengepaid]
| konsernmodellen opprettes det nytt selskap for hvert prosjekt. Prosjektselskapet ma senest vaere
opprettet nar det inngas prosjekog finansieringsavtaler.

| prosjektmodellen opprettes ikke nye prosjektselskap da prosjektet legges inn i det regional
bompengeselskapet.
4.5 Avtaler

4.5.1 Avtaleoversikt
Bompengeselskapene skal drive sin virksomhet i henhold til bompengeavtalen, prosjektavtalen og
finansieringsavtalen.

Bompengeavtalen

Bompengeselskap - Samferdselsdepartementet

Prosjektavtalen Finansieringsavtalen

Bompenge-/ Prosjektselskap - Vegdirektoratet Bompenge-/ Prosjektselskap - Oppdragsgiver

Figur3 ¢ Avtaleoversikt
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Bompengeavtalen

Bompengeavtalen er inngatt meim det regionale bompengeselskapet (RBPS) og
Samferdselsdepartementet (SD). Avtalen gir bompengeselskapet en generell rett til & kreve inn
bompenger pé offentlig veg og beskriver de overordnede rammer for bompengeselskapets aktivitet.
Statens forvaltningv avtalen er lagt t¥/egdirektoratet

Prosjektavtalen

Prosjektavtalen inngas mellom bompengeselskapet eller prosjektselskapet (dersom
bompengeselskapet er organisert i henhold til konsernmodellenfegylirektoratet Avtalen gir rett
til innkreving av bmpenger for prosjekt vedtatt av Stortinget og naermere vilkar for dette.

Finansieringsavtalen

Finansieringsavtalen inngas mellom bompengeselskapet eller prosjektselskapet og oppdragsgiver for
det enkelte prosjektet. Finansieringsavtalen angir vilkarene for
bompengeselskapets/prosjektselskapets finansieringsplikt, og sikrer oppdragsgivers rett til

rekvirering av bompengemidler.

Hver av disse avtalene er neermere beskrevet nedenfor. Mal for prosjektavtale og
finansieringsavtaligger som vedlegg pa autopass.no.

4.5.2 Bompengeavtalen

Bompengeavtalens bakgrunn og formal

Bompengeavtalen er den overordnede avtalen mellom bompengeselskapet og
Samferdselsdepartementet. Bakgrunnen for avtalen er bompengereformen som ble presentert i
Meld. St. 25 (2012015) «Pa rett vei» ogrop. 1 S Tillegg nr. 2 (202616). Et sentralt element i
reformen er a gjgre bompengeinnkrevingen mer brukervennlig og kostnadseffektiv ved a etablere
fem regionale bompengeselskap som skal sta for bompengeinnkrevingen. Bompengeavtalen
fastsetter naermee krav til bompengeselskapets organisering og virksomhet og partenes gvrige
rettigheter og plikter. Bompengeavtalen har som formal a legge til rette for myndighetenes styring
og kontroll med bompengeinnkrevingen.

Avtalestrukturen

Bompengeavtalen krever den suppleres med en prosjektavtale og en finansieringsavtale for hvert
prosjekt. Prosjektavtalen og finansieringsavtalen er underordnet bompengeavtalen, og ligger
innenfor de generelle rammene bompengeavtalen fastsetter.

Bompengeselskapets virksomhet
Bompengeselskapet skal ikke drive annen virksomhet enn innkreving av bompengeoglane
kapitalforvaltning eller annen virksomhet som er direkte knyttet til egne bompengeprosjekt.

Bompengeselskapet skal drive sin virksomhet pa en kostnadseffektiv métedgal om
kontinuerlig effektivisering og kostnadsbesparelse.

Bompengeselskapet kan ikke drive utstedervirksomhet eller veere deltaker i et selskap som driver
utstedervirksomhet.

Bruken av bompengeinntekter forbud mot kryssubsidiering

Bompengeinntekter kan bare brukes til & oppfylle bompengeselskapets plikindrésfere det
bompengeprosjektet som Stortingets vedtak gjelder. Dette inkluderer utbyggingskostnader,
finansieringskostnader, kostnader til innkrevingsutstyr og kostnader til drift og administrasjon av
bompengeprosjektet om ikke annet fglger av Stortiregeedtak.
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Det ma ikke forekomme overfaring av bompengeinntekter til andre formal, herunder andre
bompengeprosjekter som ikke omfattes av Stortingets vedtak (kryssubsidiering).

4.5.3 Prosjektavtalen

Formal og bakgrunn

Prosjektavtalen mellom bompengeselskapet/gexiselskapet oy egdirektoratetgir
bompengeselskapet/prosjektselskapet rett til & kreve inn bompenger i samsvar med Stortingets
vedtak. Avtalen gir ogsa rett til & ta opp lan til finansiering av utbyggingen og fastsette naermere
vilkar for innkrevingen.

Prosjektavtalen regulerer fglgende forhold:

1 Retten til & kreve inn bompenger

{1 Retten til &ta opp lan

i Plassering av bomstasjon(ene)

1 Om det skal veaere etterskudggarallelt og/eller forhandsinnkreving og fra hvilket tidspunkt
innkreving kan starte

1 Bompengepriodens lengde som normalt er 15 ar

1 Innkrevingen av bompenger, som skal skje i samsvar med Stortingets vedtak asdakst
rabattsystem for bompengeprosjektet og gjeldende takstretningslinjer

{1 Retten til & sgke takstendringer.

1 Ansvar for kostnader fgr Stimgets behandling

9 Varslingsplikt

9 Bortfall av innkrevingsretten

1 Ansvarsfordeling for etablering av vegkantutstyr

4.5.4 Finansieringsavtalen

Formal og bakgrunn

Formalet med finansieringsavtalen som inngas mellom oppdragsgiver og bompengeselskap er a angi
de naermee vilkarene for bompengeselskapet/prosjektselskapets finansieringsplikt, herunder
utbetalinger til oppdragsgiver. Finansieringsavtalen forutsetter at det foreligger en prosjektavtale.

Finansieringsavtalen regulerer fglgende forhold:

Kostnadsrammer

Plikt til & finansiere bompengeprosjektet

Beregning av utbyggingskostnadene

Kostnadsgkninger

Prisstigning i utbyggingsperioden

Kostnadsbesparelser

Opphar av bompengeselskapet/prosjektselskapets finansieringsbistand
Overskytende midler

Betalings og rekvisisjonsplan

Utbetalinger etter anmodning fra oppdragsgiver

Avslutning av utbetalinger i henhold til betalingg) rekvisisjonsplan
Apning av vegenginnkreving av bompenger

Drift og vedlikehold stenging av veg i innkrevingsperioden
Ansvarsfordeling for etablering av vegkantutstyr

=

=8 =4 =8 =4 8 -8 - -8 -8 -8 -8 oa
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4,55 Endringer i avtaleforhold

Nye vedtak i Storting, Fylkesting og kommunestyrer vil kunne medfgre endringer i avtaldérhol
med bompengeselskapet. Det samme gjelder endringer i utbyggingsomfang med tilhgrende
kostnadsoverslag, ref. kapittgal10.

4.6 Rapportering, informasn og kontroll
Prosedyrer for oppfalging og tilsyn av bompengeselskaypimgjekter er under utarbeidelse.

Bompengeavtalens punkt 19 har som formal & legge til rette fdfegidirektoratetferer tilsyn og
kontroll med at bompengeinnkrevingen er mest ngudiffektiv, og at bompengeselskapets
virksomhet er i samsvar med lovg forskriftsbestemte krav til viksomheten og bestemmelsene i
bompenge, prosjekt og finansieringsavtalene.

Nar det gjelder periodisk rapportering skal bompengeselskapet sende arkeggréssberetning og
revisjonsberetning, samt uttalelse om bruk av prosjektmidlevéigdirektoratet straks
arsregnskapet og arsberetningen er godkjent.

Bompengeselskapet skal uten opphold inform¥&egdirektoratetom forhold av vesentlig betydning
for bompengeinnkrevingen, finansieringen av bompengeprosjekt eller andre forhold som er av
vesentlig betydning for bompengeselskapet eller bompengeselskapets virksomhet.

Det ma kunne dokumenteres i regnskapet at det ikke har forekommet kryssubsidiering mellom
prosjektene. Revisor skal spesielt bekrefte at slik kryssubsidiering ikke har forekommet.

Bompengeselskapets styre og ledende ansatte skal pa forespg¥&ddjrektoratetalle
opplysninger de er kjent med og som kan ha betydnind/ggdirektoratetoppfaging og tilsyn av
bompengeprosjektet og bompengeselskapet.

Det skal minst en gang i aret holdes mgte for oppfglging av bompengeavtalen mellom
bompengeselskapet ogegdirektoratet Vegdirektoratetforbereder og organiserer disse mgtene.

Se ogsa krav til dtsrapportering i kapittel7.4.2.4
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5 Avwvikling av bompengeprosjekter

5.1 Innledning
Det erbompengeselskapets ansvar & beslutte nar en innkreving kan avsluttéktéflsen til
bompengeinnkreving gitt i prosjektavtalen

Awvikling av et bompengeprosjest avhengig av orbompengeselskapet er organisert etter

prosjekt eller konsernmodellerEr innkrevingen organisert som et prosjekt er det prosjektet som ma
avvikles, mens om innkrevingen er lagt til et eget datterselskasefskapet avviklesbegge

tilfellene ma det skilles mellom den tekniske / JiK€ssige avviklingeig den formelleng juridiske
avviklingen av bompengeprosjektet. Den tekniske Ait€Esige prosess ved avviklingen er beskrevet

i kapittel7.4.3

De formelle posessene knyttet til avviklingen av prosjekter inkluderer i hovedsak fglgende
aktiviteter:

1 Kartleggegjenstaende forpliktelseterunder sluttoppgjer med oppdragsgivey estimere
tid for stans av innkrevingen

Awvikleforpliktelserog avtaler

Avklaringsmgtened samarbeidspartnere

Ferdigstille budsjett for avvikling

Oppdatere tidsestimat og sette endglilato forstans av innkrevingen

Kunngjgrestans i innkrevingen.

Falge opp fordringsmassen

Sluttrapport (kostnader ved nedlegging og eventuelle overskytende midler)
Awikling og nedmontering av vegkantutstgf. kapittel Feil! Fant ikke referansekilden.
Arkivere regnskapsdata

=4 =4 =4 4 -4 -8 -8 -4

=

Disse punktene er naermere beskrevet i kapiiel og 5.3 nedenfor. Spesielle forhold knyttet til
avviklingen av prosjektselskap er beskrevet i kapitél

5.2 Beregning av tidspunkt for avvikling
Prosjekt og finansieringsavtalen gir fgringer for nar innkrevingen kan opphgre og bomstasjonene
awvikles.

Nar det gjenstar om lag to ar ankrevingsperioden skal det utarbeides en plan for avviklingen. Det
er bompengeselskapet som er ansvarlig og skal utarbeide plan i samarbeid med oppdrdgsgiver
avviklingen av vegkantutstyret

Vegdirektoratet v /Brukerfinansiering skal informeres odsfiunktet for stans av innkreving sa snart
dette er fastsatt Eksakt tidspunkt skal bestemmes sa tidlig som mulig, men senest tre maneder far
stenging.

Laneavtaler og forpliktelser ma gjennomgas, og det ma lages emtjdgbeidsplan for & fa gjort de
ngdvendige vedtak om avvikling av bompengeprosjektet med inngatte avtaler.

Det er anledning til & beregne inntil om lag én maneds ekstra innkreving for & dekke uforutsette
ekstrautgifter og/eller dekke svikt i bompengeinntekter. Avviklingskostnader skaldrafatte
kostnader knyttet til selve bompengeinnkreving&ef.kapittel 2.4.3skal oppdragsgiver sgrge for &
ha avsatt midler til sitt arbeid med bl.a. sette arealene tilbake til opprinnelig stand pa egne
budsijetter.
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5.3 Disponering av selskapets midler

Ifalge bompengeavtalen punkt 6 skal gjenvaerende midler som gjelder riksveg stilles til radighet for
Statens vegvesesom i samrad mede bergrte kommuner og fylkeskommuar skal bruke midlene

til vegformal i det omradet bompengene er innkre¥r bompengeprosjekter som gjelder fylkesveg,
stillesgjenveerendamidler til radighet for fylkeskommungrsomi samrad med berarte kommuner

skal bruke midlene til vegformal i det omradet bompengene er innkrevd.

5.4 Awvikling av prosjekt og prosjektselskap

Regler for ordinaer opplasning av aksjeselskap er gitt i aksjelBwmkt 7 i bompengeavtalen
omhandler tilbakebtaling av aksjekapital, ref. kapittél5.2 Sparsmalet om tilbakebetaling av
aksjekapital behandles av generalforsamling i aksjeselskapet.

Uansettorganisering av innkrevingesa kreves det at bompengeselskapet skal fare sine regnskaper i
samsvar med regnskapslovens regler.

Bokfaringsloven § 13 krever at deler av regnskapsmaterialet skal oppbevares i minst 5 ar etter den
endelige avviklingen av prosjektselskapet. | alle tilfeller hvor et prosjektselskap avvikles /stenges for
ytterligere innkreving vil det fortsatt vaere kramob ars oppbevaringstid for regnskapsmateriale
definert etter bokfgringsregelverket.

Oppbevaringspliktig regnskapsmateriale etter bokfgringsloven § 13 omfatter falgende:

1. Arsregnskap og annen pliktig regnskapsrapportering, rsberetning og revisjonsbgretnin

2. Spesifikasjoner av pliktig regnskapsrapportering som nevnt i 8 5, eller bokfarte opplysninger
som er ngdvendig for & kunne utarbeide slike spesifikasjoner av pliktig
regnskapsrapportering

3. Nummererte brev fra revisor

Det stilles krav til elektronisk tilgngelighet av nevnte dokumentasjon. Det ma verifiseres i
samarbeid med det enkelte selskaps revisor at dette er oppfylt.
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6 Takstsystem

6.1 Innledning

Takstretningslinjene er rammene for takeg rabattstrukturen for bompengeinnkreving pa offentlig
veg. Takstretingslinjene er fastsatt pa bakgrunn av bestemmelser og fgringer gitt av Stortinget og
Samferdselsdepartementet. Gjeldende takstretningslinjer er gjengitlegd3: Takstretningslinjer
Dette kapittelet gir nsermere forklaringer og veiledning i hvordan takstretningslinjene skal forstas og
forvaltes. Det er ogsa gitt henvisninger til bakgrunnsdokumentene for dette.

Den nasjonke bompengeinnkrevingen baseres pa etterskuddsbetaling av bompenger, det vil si at
bompenger blir farst belastet bruker i etterkant av at en bomstasjon er passert. Neermere beskrivelse
av innkrevingssystemet er gitt i kapittel3

Ved planlegging av takstsystem for nye prosjekter er det viktig at effektene av bade takstniva og
rabattsystem vurderes ngye for & unnga at dentede inntektene blir vesentlig lavere enn
opprinnelig forutsatt og eventuelt andre ugnskede effekter.

Ved fremlegg av bompengeproposisjoner skal det redegjgres for hvilke takstforutsetninger og
rabattsystem som legges til grunn.

Takstretningslinjene gjgér inntil nye blir utgitt og skal legges til grunn ved alle nye prosjekter.

6.2 Takstmyndigheten
Takstretningslinjene omfatter bare innkreving av bompenger pa offentlig veg med hjemmel i veglova
§ 27. Retningslinjene gjelder ikke bompengeordninger pa priagetter veglova § 56.

Takstsystemet skal bygge pa prinsipper nedfelt i:

1 St. meld. 32 (19889) "Om Norsk ve@gg vegtrafikkplan 19993"

St. meld. 46 (19991) "Om endrede rammebetingelser for bompengeprosjekter"

St. meld. 34 (19923) "Om Norsk vegg \egtrafikkplan 199€7"

Prop. 1 S Tillegg 2 (2013016) "For budsjettaret 2016Endring av Prop. 1 S (262616)"
Prop. 82 L (20:8017) "Endringar i veglova og vegtrafikkloven"

Prop. 87 S (2022018) "Nokre saker om luftfart, veg, seerskilte transpdetki] kyst og post
og telekommunikasjonar"

1 Prop. 1S (2028017 "For budsjettaret 2018"

=A =4 =4 -4 -4

Vegdirektorateter av Samferdselsdepartementet gitt fullmakt til & fastsette takstretningslinjene for
innkreving av bompenger pa offentlig veg.

Den formelle delegasjon av takstmyndighet fra Samferdselsdepartementétgdirektoratetble

foretatt med virkning fra 01.03991. Senere har naermere presiseringer av delegasjonen fulgt i flere
brev fra SamferdselsdepartementetWegdirektoratet En oversikt over brev vedrgrende delegasjon
av myndighet er gitt Vedleggd: Kilder oggrunnlagsdokumenter

6.3 Rammer for takstog rabattstruktur
Prinsipper som gjelder ved fastsetting av taksj rabattstrukturen er beskrevet i dette kapittelet.
Det kan gjgres unntak fra detted innkreving av bompenger pa ferje.

6.3.1 Gjennomsnittstakst
| Prop 1 S (201€017)«For budsjettaret 2018 omtales bruk av gjennomsnittstakst som tiltak for
reduksjon av usikkerhet i bompengeprosjekter.
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Med gjennomsnittstakst mendantekt pr. passering natet tas hensyn til effekten av rabatter, fritak
og fordeling av kjaretgy pa takstgruppe 1 og takstgruppe 2. Gjennomsnittstaksten legges til grunn
ved beregning av grunntakster.

Med grunntakster menes den taksten som gjelder pr. takstgruppe, eventusliiakse (ved
miljadifferensiering), far eventuelle rabatter og fritak.

I grunnlagsdokumentene for en bompengesak skal gjennomsnittstaksten for prosjektet legges til
grunn for beregninger av framtidige inntekter, mens det gis et anslag pa de grunntakstenel

gjelde i den enkelte bomstasjonen. Gjennom stortingsbehandlingen av saken fastsettes
gjennomsnittstakst og gvrige forutsetninger for taksg rabattopplegget for prosjektet, herunder

det relative forholdet mellom takstgrupper og takstklasser, @gative forholdet for takstene

mellom bomstasjoner (gjelder i prosjekter med flere bomstasjoner der takstene er ulike),
fritaksordninger og eventuelt bruk av rabattordninger som for eksempel timesregel og manedstak.

6.3.2 Takstgrupper
Det benyttes to takstgruper:

1 Takstgruppe 1: Kjgretay med tillatt totalvekt til og med 3500 kg, samt kjgretay i
kjgretaykategori M1 med elektronisk brikke og gyldig avtale. M1 er biler for persontransport
med maksimum atte sitteplasser i tillegg til farersetet og omfatter bobdl@mpingbiler og
enkelte starre personbiler.

1 Takstgruppe 2: Kjgretgy med tillatt totalvekt over 3500 kg, ekskl. kjagretay i kjgretaykategori
M1 med elektronisk brikke og gyldig avtale

Det skal ikke betales bompenger for tilhenger.

Ifglge Prop. 1 S Tillegg20152016) skal kjgretay i takstgruppe 2 som hovedregel betaler det
dobbelte av grunntakst for kjaretay i takstgruppe 1, men med mulighet for lokale tilpasninger.
Forslag om at kjgretgy i takstgruppe 2 skal betale mer enn dobbelt takst ma begrunneit $aersk
hvert tilfelle. Hayere takst for kjgretay i takstgruppe 2 enn i takstgruppe 1 begrunnes ut fra
tungbiltrafikkens dimensjoneringeg vegstandardbehov.

Taksten som fastsettes pr. takstgruppe og eventuelt takstklasser far eventuelle. rabatter omtales
0gsa som grunntakster.

6.3.3 Miljgdifferensiering

Etter Veglova § 27 andre ledd kan det i byomrader fastsettes bompengetakster pa bakgrunn av
kjgretayets miljgklasse. Innenfor takstgruppene beskrevet over legges falgende takstklasser til grunn
for takstdifferensgering:

Takstgruppe 1:
1 Nullutslipp
91 Ladbar hybrid
1 Andre (bensin, gass, etanol etc.)

9 Diesel
Takstgruppe 2:

1 Nullutslipp

91 Ladbar hybrid

9 Euro VI

 Pre Euro VI
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Kjgretgy uten dokumentert drivstofftype eller motoregenskaper blir belastet med hgyeste
takstklasse innen den takstgruppe kjgretgyet tilhgrer.

Nar det gjelder takst for nullutslippskjgretgy vises det til Prop. 87 S {2018) der det star: «l

bypakker med miljgdifferensierte takster skal nullutslippskjaretay ikke betale mer enn 50 prosent av
det bensindrevne kjgretay betaler». | Prop. 6 L (22089) om parkeringsavgift for

nullutslippskjgretay, er dette presisert med at nullutslippskjaretgy ikke skal betale mer enn
halvparten av den laveste prisen som tilbys for bensiier dieseldrevne kjretgy.

Miljgdifferensierte takster i bomringer gjelder uavhengig av om kjgretgyet har elektronisk brikke og
gyldig avtale.

| brev av 2. april 2019 (re¥edleggd: Kilder oggrunnlagsdokumentgrhar

Samferdselsdepartementet apnet for at lokale myndigheter kan differensiere innenfor kategorien
nullutslippskjaretay. Inntil det opprettes nye takstklasser kan det gis fritak til nullutslippskjaretay en
lokaltikke gnsker skal bli belastet med bompenger.

6.3.4 Tidsdifferensiering

Tidsdifferensiering av takster kan innfares som trafikkregulerende tiltak i byomrader, jf. veglova § 27
annet ledd. Tiltaket innebzerer at det fastsettes ulike takster for ulike tider paetdgna ta hensyn

til behov for & styre trafikkstrammene.

@kte takster grunnet tidsdifferensiering skal ikke kreves inn pa helgedager (lerdag og smndag)
offisielle fridagerDette gjelder ogsa julaften, nyttarsaften og onsdag far paske.

6.3.5 Rabatter

Brikkerabatter

| Prop. 1 S Tillegg 2 (262616) ble det innfart en generell rabatt pa 20 prosent for kjaretay i
takstgruppe 1 som er utstyrt med elektronisk brikke og gyldig avtale.

Nullutslippskjeretay
Nullutslippskjaretgy er definert som kjgretgy som kurvelsi av elektrisitet eller hydrogen. Disse
kjgretayene er registrert med egne drivstoffkoder i vognkortet.

Ved stortingsbehandlingen av Prop. 87 S (2DQ¥8), jf. Innst. 380 S (20:PD18) ble det fastsatt en
ordning som apner for at nullutslippskjgretgynkiaelastes med bompenger. Nullutslippskjgretay vil
etter dette belastes mellom-80 prosent av taksten for konvensjonelle kjgretgy i begge

takstgrupper. For takstgruppe 1 gjelder den prosentvise takstreduksjonen etter brikkerabatten pa 20
prosent. Nullutfippskjeretay uten gyldig avtale og brikke belastes ordinaer takst innen kjagretgyets
respektive takstgruppe med unntak av bypakker med miljgdifferensierte takster.

Med ovennevnte stortingsbehandling falt tidligere fritaksordninger for nullutslippskjarebety Bor
bompengeprosjekt som allerede er behandlet i Stortinget under forutsetning av fritak for
nullutslippskjaretay, viderefgres en ordning med 100 prosent rabatt for disse kjgretgyene fram til det
eventuelt foreligger lokalpolitiske vedtak om betaligier ovennevnte rammer. Ved planlegging av

nye bompengeprosjekter skal det legges til grunn betaling fra nullutslippskjaretay i takstgruppe 1 pa
50 prosent av ordineer takst etter brikkerabatt. For takstgruppe 2 legges det til grunn 100 prosent
rabatt. Detkan gjennom lokalpolitiske vedtak fastsette prosentsatser som avviker fra denne
anbefalingen sa lenge rabatten ikke er under 50 prosent av ordineer takst.

For & fa rabatt som nullutslippskjgretay kreves bruk av elektronisk brikke og gyldig avtale, med
unntak i byomrader med miljadifferensierte takster. Nar det gjelder fastsetting av takster for
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nullutslippskjaretay i byomrader der det er tatt i bruk miljgdifferensiering av takstene, vises det til
egen omtale kapittel 6.3.3 6.3.3

Passeringstak

Med passeringstak menes en ordning med tak for antall passarprg kjgretay som det skal betales
innenfor en kalendermaned. Et passeringstak er en storbrukerrabatt som vil sikre at enkelte
trafikanter ikke far en urimelig hay gkonomisk belastning.

Innfaring av passeringstak ma vurderes i en helhetlig sammenherigodsekvensene ved gkt
grunntakst vurderes opp mot passeringstaket. Det ma derfor foretas en konkret vurdering av
ordningen og nivaet for hvert prosjekt. Lokale myndigheter ma vurdere om de gnsker passeringstak
som en del av rabattsystemet med de konselsar dette eventuelt vil ha for takstnivaet. Jo flere

som drar nytte av denne rabattordningen, desto hgyere ma grunntakstene settes.

| utgangspunktet skal det fastsettes et eget passeringstak pr. bomstasjon/bomsnitt. | bypakker har
det veert praksis med delles passeringstak for alle bomstasjonene i prosjektet.

For passeringstak gjelder falgende prinsipper, som bygger pa Samferdselsdepartementets brev av 16.
desember 2011 om retningslinjer for innfgring av passeringstak i bompengeprosjekter:

1 I bomringer lan det innfares et passeringstak som kan gjelde bade kjaretay i takstgruppe 1
og 2. Starrelsen pa passeringstaket i bomringen ma vurderes opp mot inntektstapet og
folgene dette vil ha for realiseringen av portefgljen.

1 | bompengeprosjekter utenfor byomradkan det innfgres passeringstak for takstgruppe 1.
Etter avtale kan det etter lokale vurderinger gis mulighet til & innfare et passeringstak pa 60
passeringer pr. maned.

1 De gkonomiske konsekvensene av passeringstak skal komme frem i form av beregnet
forventet inntektsbortfall. Det stilles krav om at dette er utredet grundig og tatt inn i de
endelige lokalpolitiske vedtakene. Inntektsbortfallet skal kompenseres med gkte
grunntakster, slik at de gjennomsnittsinntekten pr. passering opprettholdes.

1 Passeringstket kan i enkelte tilfeller settes lavere enn 60 passeringer pr. maned, men kan
kun i szerskilte tilfeller settes lavere enn 40 passeringer pr. maned.

1 Eventuell innfgring av en ordning med passeringstak for sdkalte strekningsvise prosjekter
med flereinnkrevingspunkter ma vurderes i hvert enkelt tilfelle. For slike prosjekter ma
passeringstaket vaere knyttet opp til antall passeringer i hvert enkelt bomsnitt.

1 For afa nytte av passeringstak kreves gyldig avtale og elektronisk brikke.

9 Passeringstak skabm hovedregel ikke kunne kombineres med individuelle fritaksordninger
som ikke er omtalt i taksretningslinjene.

Timesregel

Det kan settes en gvre grense for antall passeringer pr. kjgretagy det skal betales for innen en time
(timesregel) i bomringer. Herkéen med & benytte timesregel er at slike ordninger kan redusere
ulempene for trafikanter som har et reisemgnster som medfgrer uforholdsmessig mange
passeringer, for eksempel i forbindelse med transport til og fra barnehage naer en
bomstasjon/bomsnitt.

Timesregelen kan gjelde for begge takstgrupper. For & f& nytte av timesregel kreves gyldig avtale og
elektronisk brikke. | saerskilte tilfeller kan hovedregelen om en times varighet fravikes. Dette kan for
eksempel gjelde for bomringer i mindre byomrader dethehtime gir stor inntektsreduksjon for
prosjektet.
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Systemteknisk vil timesregel fungere slik at det er farste registrerte passering i sentralsystemet som
vil bli belastet brukeren (bildepasseringer kan registreres senere i sentralsystemet enn
brikkepassringer). Dette gjelder uavhengig av takst for de enkelte passeringer, som for eksempel
ved tidsdifferensierte takster.

| enkeltprosjekter utenfor byomrader kan det i szerskilte tilfeller innfares timesregel der plassering av
et bomsnitt kan medfare at enke brukergrupper belastes uforholdsmessig mye. Hovedregelen er
imidlertid at bomstasjonene skal gis en slik plassering at dette ikke er ngdvendig.

6.3.6 Fritaksordninger

| takstretningslinjene er det trukket opp klare grenser for hvilke trafikantgrupper sohgskhitak.

Hvilke fritak som gjelder for det enkelte prosjekt skal ga fram av taksvedtaket som igjen gjenspeiler
det stortinget har sluttet seg til ved behandlingen av prosjektet.

Falgende grupper kan etter takstretningslinjene sgke fritak for betaknigompenger:

Utrykningskjaretay
Fritaket gjelder etter sgknad alle uniformerte og sivile utrykningskjgretay i tieneste. Som
utrykningskjgretgy regnes alle kjgretgy som er definert som dette i vognkortet.

Rutegaende kollektivtransportkjaretgy
Fritaket karinnvilges etter sgknad, for kollektiviransport med lgyve etter Yrkestransportforskriften 8
2b. Rutegaende kollektivtransportkjaretay har ikke krav pa fritak i enkelte ferjeavlgsningsprosjekter.

Forflytningshemmede
Bompengeselskapet kan etter sgknad inreviigtak for forflytningshemmede i bomringer. Fritaket
gjelder ikke i gvrige bomstasjoner.

Innehavere av parkeringstillatelse med gyldighet pa minst to ar i henhold til forskrift om
parkeringstillatelse for forflytningshemmede kan gis fritak. Fritaksioggne betinger bruk av

elektronisk brikke og gyldig brikkeavtakRarkeringstillatelsen og brikkeavtalen skal sta i samme

navn. Unntaket er der parkeringstillatelsen er gitt til barn under 18Ritaket er knyttet til én bil og
fribrikken kan ikke flifes mellom biler uten & endre avtalen. Avtalen kan ikke endres for at
fritakshaver skal kunne benytte fribrikken i flere kjgretay. Om fritakshaver har flere kjgretgy, ma man
velge det kjgretgyet som er mest hensiktsmessig a ha fritaket knyttet til.

Utenlardske statshorgere som er forflytningshemmede og som kan framlegge bevis merket med det
internasjonale symbolet for forflytningshemmede og navnet til den berettigede eller kiennemerket
pa kjgretgyet kan fa tilsvarende fritak.

Foreldre med forflytningshemmedbarn, hvor barnet har parkeringstillatelse, kan etter sgknad til
bompengeselskapet fa to brikker hvor det legges inn fritak for betaling av bompenger i bomringer.
Barn er i denne sammenheng definert som personer under 18 ar.

Motorsykkel og moped
Det krewes av praktiske arsaker ikke bompengebetaling fra motorsykler og mopeder.

Passeringer i forbindelse med godkjenning av AutoPA&Seder (brikkeutsteder)

Ved gjennomfaring av testaktiviteter i bruksegnethetstesten som omfatter kjgring av kjgretagy
gjennom bomstasjoner skal disse kjgretgyene ikke betale bompenger. Det samme gjelder ved
gjennomfgring angdvendig testing i forbindelse madriftsettelsen av usteder.
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6.3.7 Sgknad m fritak
Bompengeselskapets behandling av sgknaden er et enkeltvedtak etter forvaltningsloven.

Innvilget sgknad om fritak skal inneholde betingelser for fritakedtak om fritak har ikke
tilbakevirkende kratft.

Detforutsettes at alle som er innvilget fritak ma ha gyldig avtale og elektronisk brikke. Dersom det
allerede er gitt fritak for et kjgretay at Bompengeselskapasert pa fremlagt dokumentasjon anses
det som mislighold om samme dokumentasjon benyttes sibke fritak fraet annet
bompengeselskafor et annet kjgretgy. Det er ogsd & anse som mislighold om kjgretayet som er
innvilget fritak benyttes til andre formal enn forutsetningene for fritaket.

Bompengeselskapene skal ha oversikt over gjeldéridd. Bompengeselskapet skal informere
fritaksinnehaveidersomfritaket av ulike grunnerendres eller faller bort

6.3.8 Klage pavslagom fritak
Avslag kan paklages hibmpengeselskapehnen tre uker Dersom vedtaket fastholdes, sender
bompergeselskapeklagenvidere til Vegdirektoratet

6.4 Innkreving pa ferje
Bompenger kan innkreves sammen med ferjebillett.

Ved bruk av ferje som innkrevingspunkt for bompenger ma dette sta som et eget innkrevingspunkt
uavhengig av eventuelle innkrevingspunkter pa land. Rabattordninger som timesregel og manedstak
mot andre innkrevingspunkter/bomstasjoner kan ikke benyttes.

Ved innkreving av bompenger pa ferje skal takstsystemet sa langt det lar seg gjare veere tilsvarende
innkreving i bomstasjon pa land, dvs. bompengepaslagene gis i kronebelgp. Pr i gagppsiingen
av takstenesettes etterlengdepa kjaretgyet i trad med ferjeregulativets inndeling

Ferjekort er en rabattordning som gjelder ferjebilletten og kan igedde bompengepaslaget.

Ferjeavlgsningsprosjekter er gitt en egen omtale i K.

6.5 Takstvedtak

Vegdirektoratetsom takstmyndighet fatter vedtak onte takster som skal gjelde ved oppstart av
innkrevingen i et bompengeprosjeltegdirektoratetfatter ogsa alle vedtak om realitetsendringer i
takstopplegget. Ansvaret for a fatte vedtak om prisjustering av fastsatte takster er lagt il
Vegdirektoratet Alle vedtak skjer etter sgknad fra bompengeselskapet som er gitt tillatelse til
bompengeinnkrevingen, det vil si der det foreligger en prosjektavtale melleguirektoratetog
bompengeselskapet.

Gjennom takstvedtaket fastsettes gjennomsnittstaksten og gtaikstene for prosjektet. Vedtaket
fastsettes med utgangspunkt i forutsetningene for taksj rabattsystemet gitt av
stortingsproposisjonen.

Alle takstvedtak skal kunngjgres senest fire uker far giennomfgring. Det er bompengeselskapet i
samrad med Statengegvesen som skal sgrge for offentlig kunngjering. Bompengeselskapet dekker
kostnadene til kunngjaringen. | kunngjaringen ma det opplyses om klagegang.

6.5.1 Takstvedtak ved oppstart av innkrevingen
| prosjekter med etterskuddsinnkreving vil bompengeselskapdtoppstart av innkrevingen ha
informasjon om lanebetingelser og samlet gjeld. Saknaden om takstvedtak fra bompengeselskapet
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skal baseres pa oppdaterte vurderinger av gkonomien i prosjektet der samlet gjeld og
lanebetingelser hensyntas. Det tas hgyde fsikkerhet om trafikkutvikling og renteutvikling. Pa
bakgrunn av nye beregninger kan det foreslas endringer i gjennomsnittstakst sammenliknet med det
som I& til grunn i bompengeproposisjonen. Forslag om endringer i gjennomsnittstakstene forutsetter
tilslutning fra bergrte fylkeskommuner og lanegarantister. Bompengeselskapet sender sgkihaden
Vegdirektoratet Vegdirektoratetkan fatte takstvedtak som fraviker fra det som Ia til grunn i
bompengeproposisjonen, innenfor de rammene som framkommer av dennetergae det

foreligger tilslutning fra berarte fylkeskommuner og lanegarantister.

| takstvedtaket legges det opp til at gjennomsnittstaksten skal evalueres etter ett til to ars drift.

| takstvedtak for bompengepakkared parallellinnkrevingenyttes den ggnnomsnittstaksten som Ia
til grunn for stortingets behandling av saken.

6.5.2 Evaluering av takstvedtak

Etter ett til to ars drift av bompengeinnkrevingen vil trafikkvolum-fagdeling pa takstgrupper,
takstklasser og ulike fritakeg rabattordninger veere &nt. Den gkonomiske analysen for prosjektet
oppdateres, og det foretas nye vurderinger av ngdvendig gjennomsnittstakst for nedbetaling av lanet
innen fastsatt tidsramme for bompengeinnkrevingen. Evalueringen gjennomfgres av
bompengeselskapet i samarbeid théegdirektoratet Eventuelle forslag om justeringer av
gjennomsnittstakst og grunntakster ma ha tilslutning fra bergrte fylkeskommuner og lanegarantister
for Vegdirektoratetkan fatte takstvedtak om endrede takster.

Forutsatt omtale i stortingsproposisjen kan gjennomsnittstaksten gkes med inntil 20 prosent i
forhold til den gjennomsnittstaksten som 14 til grunn for stortingsbehandlingen av prosjektet. Det er
ingen nedre grense for a redusere gjennomsnittstaksten.

Denne prosessen Vil ogsa gjelde prosjekied parallellinnkreving med fastsatt styrings
kostnadsramme. For bypakker gjelder ikke denne prosessen.

6.5.3 Takstjustering i henhold til prisstigning

Som hovedregel skal bompengeselskapet arlig vurdere takstene med utgangspunkt i selskapets
gkonomi og foutsetningene ved stortingsbehandlingen, herunder om konsumprisveksten gir utslag
pa fastsatt gjennomsnittstakst. Det er bompengeselskapet som sgker om prisjustering av
gjennomsnittstakst og foreslar fordeling pa takstgrupper og eventuelt takstklasser.

Om ngdvendig kaWegdirektoratetmeddele bompengeselskapet om at det bgr sgke om justering
dersom prisutviklingen tilsier dette. Det presiseres likevel at det ikke er ngdvendig a heve takstene
hvert ar, sa lenge takstene over tid fglger utviklingen i konsumprisindeksen. Dersom takstene i
ar har ligget etter prisstigningen, kan justeringen veere noe stgrre enn den aktuelle prisstigningen.

Grunntakstene skal avrundes til neermeste hele krone.

| bypakker ma prisjusteringen ha lokalpolitisk tilslutning far nytt takstvedtak fattes av
Vegdrektoratet.

6.5.4 Justering av grunntakstene i forhold til fastsatt gjennomsnittstakst

I tillegg til den farste evalueringen etter ett til to ar (ref. kapieb.d skal skonomien i det enkelte
prosjektet evalueres arlig. | den forbindelse ma det vurdere om takstopplegget gir inntekter i trad
med fastsatt gjennomsnittstakst.

Ved avvik mellom fastsatt gjennomsnittstakst og den reelle gjennomsnittstaksten ka
bompengeselskapet sgke om endringer i grunntakstene. Forslag til endringer i grunntakstene ma ha
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tilslutning fra bergrte fylkeskommuner og garantister Y@gdirektoratetfatter eventuelt nytt
takstvedtak.

| bypakker ma man i tillegg ha lokalpolitidkltitning fra berarte kommuner.

6.5.5 Senere endring av gjennomsnittstakst
Dersom gkonomien i prosjektet blir vesentlig bedre eller darligere enn forutsatt kan det vaere aktuelt
a endre gjennomsnittstaksten.

Dersom det skulle vise seg at bompengetaksten er wigemwyere enn ngdvendig for & nedbetale
lanet over fastsatt tidsperiode for bompengeinnkrevingen, ma det vurderes om lan bgr nedbetales
raskere eller om taksten bgr reduseres. Et takstvedtak om nedsetting av gjennomsnittstaksten
betinger tilslutning frebergrte fylkeskommuner og garantister.

Utelatt prisjustering av gjennomsnittstaksten over en lengre periode vil i realiteten medfare en
redusert gjennomsnittstakst for prosjektet. A utelate prisjustering over en lengre periode betinger
derfor tilslutning fa bergrte fylkeskommuner og garantister far Statens vegvesen kan godkjenne
dette.

For prosjekter med darlig skonomi Hdegdirektoratetetter sgknad fra bompengeselskapet

myndighet til & gke gjennomsnittstakstene med inntil 20 prosent ut over prisstigujfedler ake
bompengeperioden med inntil 5 ar dersom det ligger fullmakt i stortingsproposisjonen for slik
gkning. Sgknad om gkning i gjennomsnittstaksten betinger tilslutning fra bergrte fylkeskommuner og
garantister.

Starre endringer i bompengeordningetover rammene som er fastlagt i bompengeproposisjonen
ma forelegges Samferdselsdepartementet som vurderer om revidert finansieringsopplegg skal
forelegges Stortinget. | slike tilfeller ma det utarbeides et revidert faglig grunnlag. Normalt vil det
ogsa eere ngdvendig med en ny lokalpolitisk behandling.

Denne prosessen gjelder ikke for bypakker.

Viser til kajitel 1.6.1hvor det framkommer at bompengepakkered parallellinnkrevingkal
portefaljestyres. Garantier gitt bompengepakker apner ikke for utvidet innkrevingstid eller & gke
fastsatt gjennomsnittstakst med 20 prosent

6.5.6 Klage pa takstvedtak
Takstvedtak skal betraktesom enkeltvedtak i henhold til forvaltningsloven. Dette gir brukerne
anledning til & klage pa slike vedtak innen forvaltningslovens frister pa tre uker.

Klager pa takstvedtak send¥ggdirektoratetsom har fattet takstvedtaket. Dersom vedtaket
fastholdes sende& Vegdirektoratetklagen medsininnstilling til Samferdselsdepartementet. Klager
informeres om innstillingen og har 14 dagers frist til & komme med uttalelse/tilleggsopplysninger.

7 Innkrevingssystemet

7.1 Innledning
Dette kapittelet beskriver innkrevgssystemet som benyttes ved bompengeprosjekter i Norge.
Beskrivelsen bestar av fglgende:

1 Rammebetingelser, krav og standardisering
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1 Beskrivelse av innkrevingssystemet i NoggeutoPASS

1 Bomstasjoner plassering, utforming og skilting

1 Anskaffelse, drift og avvikling
Som falge av bompengereformen vedtatt i 2015 pagar det en endring av ansvarsomrader og
utskifting av IKBystemer. Beskrivelsen i dette kapittelet omhandler i hovedsak innkrevingssystemet
slik det vil veere nar endringene giennomfart, men eksisterende lgsninger er nevnt da de vil veere
en del av innkrevingssystemet i Norge i de fagrste arene etter reformen.

Innkrevingssystemet pa ferje er ikke beskrevet i denne veilederen, men informasjon om dette kan
finnes pahttps://www.autopassferje.no/

7.2 Rammebetingelser, krav og standardisering

7.2.1 Roller og ansvar

| forbindelse med bompengereformen gjelder falgende, ansvarsdeling for etablering, forvaltning og
drift av innkrevingssystemer for bompengeprosjekter. Se ogsa kapigekdrgrende roller og

ansvar.

Vegdirektoratet

1 Sette krav til funksjonalitet ved det tekniske utstyrets som skal innga i AutoPASS Samvirke (se
nedenfor)

1 Godkjenne utstedernes brikker og utstederlgsning

1 Godkjenne bompengeselskapenes kagtutstyr (egenerklaering)

1 Fare tilsyn med bompengeselskap og utstedere

Statens vegvesen v/Transport og samfunn
9 Ansvarlig for drift og forvaltning av sentrale I&$ningene (kjernelgsningen) i AutoPASS

Samvirke
1 Lede AutoPASS Forum (se nedenfor)
Oppdragsgiver

1 Planlegging av plassering av bomstasjoner og ngdvendig grunnarbeid etter avtale med
bompengeselskapene (8&dlegdl: Vedlegdt til prosjektavtaleh
Det regionale bompengeselskapet (operatgr)

1 Har som eier ansvaret for & etablere og drive innkrevingssystemet. Dette inkluderer
vegkantutstyr for det enkelte bompengeprosjekt og et
administrasjonssystem/operatgrlgsning for bompengeprosjektene som selskapet
administrerer.

1 Ansvarlig for a fakturere passeringer for brukere bilister uten avtale/brikke.

1 Ansvarlig for identifisering og prising av passeringer.

Utstederinngar avtale med kudene og fakturerer disse basert pa transaksjoner mottatt fra
bompengeselskapene og ferjeoperatagrer som er godkjent i AutoPASS Samvirke.

AutoPASS Samvirke og AutoPASS Forum

AutoPASS Samvirke er nettverket for elektronisk innkreving av bompenger paetetigéf

vegnettet og for innkreving av ferjebillett pa offentlige ferjesamband i Norge. Med Statens vegvesen
som myndighetsorgan i AutoPASS Samvirke menes godkjenningsmyndighet, tilsynsmyndighet og
ansvar for utforming av regelverket.
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AutoPASS Forum er samarbeidsforum som skal sikre interoperabilitet og effektivitet i AUtoPASS.
Aktgrene i AutoPASS Samvirke, operatgrer, utstedere og Statens vegvesen ved divisjon Transport og
samfunn, deltar i AutoPASS Forum. Figuren nedenfor illustrerer AutoPASS Samvirke.

AutoPASS Samvirke

/ Statens vegvesen \

Godkjenningsmyndighet og

forvalter av AutoPASS Samvirke

Bompfangeavtale ,. i Utstederforskrift
(fer]eavtale)’ Omradeerklaring

.

Utsteder
selskaper som godkjennes som
AutoPASS-utsteder

Operator

bompengeselskaper eller Utstederavtale
ferjeselskaper i Norge .

Betalingsforskrift
‘.E.' ‘.E )

()
Bruker uten avtale  Bruker som har avtale med
AutoPASS-utsteder

Figur 4- AutoPASS Samvirke

7.2.2 Ulike bompengesystemer anvendt i Norge

Enkle bomstasjoner

Dette har veert den vanligste lgsningen i Norge. Trafikantene betaler for passering av en bomstasjon,
uavhengig av hvor lang strekning av den nye vegen som bengtteg fetter bomstasjonen.

Fordelen med dette systemet er at det er enkelt og kostnadseffektivt. Ulempen kan vaere & finne en
riktig plassering av bomstasjonen, som bade sikrer et tilstrekkelig inntektsgrunnlag og som fgles
«rettferdig» av trafikantene, uamest om de benytter en kort eller lang strekning av den nye vegen.

Etablering av en bomstasjon pa en strekning kan medfgre trafikklekkasje over pa sidevegnettet.
Unntaksvis kan det apnes for a kreve inn bompenger pa sidevegnettet, jf. Meld. St. 2€(@3) 2
Nasjonal transportplan 2012023 og kapittelL.1.4

II I/

Figur4 - Bomstasjon pa vegstreknimgén bomstasjon

Bomstasjon ved strekningsvis utbygging

| St. meld. nr. 24 (2063004) Nasjonal Transportplan 208615 og Stmeld. nr. 16 (200&2009)

Nasjonal Transportplan 2042019 er det lagt til grunn et finansieringssystem basert pa delvis
bompengefinansiering som skal sikre en raskere, mer effektiv og helhetlig utbygging av riksvegnettet.
Systemet er seerlig tiltenkt langisvegstrekninger som blir utbygd etappevis.

Nar fgrste etappe er ferdig bygd, vil innkreving av bompenger pa denne strekningen starte. Deretter
starter bygging av neste etappe, med innkreving av bompenger ogsa pa denne etappen etter at den
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er ferdig bygd P& denne maten vil en lengre vegstrekning med sammenhengende standard kunne
bygges ut forholdsvis raskt. Som hovedregel skal hver bomstasjon ha innkreving i maksimalt 15 ar.

Dette opplegget er tatt i bruk flere steder i landet.

| - |
i
1 i\ YI e Y j

Strekning 1 Strekning 2 Strekning 3

Figur5 - Bomstasjon pa vegstreknimgstrekningsbaserte bomstasjoner

Bomringer og sonesystemer

En bomring er en serie bomstasjoner plassert rundt et byomrade pa en slik mate at det ikke er mulig
a passere gjennom ringen uten & betale. Som otbestles bare i en retning, for eksempel inn mot
sentrum, og avgiften er ikke knyttet opp til kjgrt distanse.

Bomringer kan ogsa besta av flere ringer, det vil si indre og ytre ring, med ulike takster. Bomringer
kombineres ogsa ofte med ulike trafikkregidlade Igsninger som for eksempel tidsdifferensierte
takster.

Det kan vaere en utfordring a finne en plassering av bomstasjonene som oppleves som en rettferdig
belastning pa alle trafikanter i omradet. For & begrense den gkonomiske belastningen pa trafikante
med mange bompasseringer er det vanlig & praktisere timesregel og/eller passeringstak, ref. kapittel
6.3.5

Figur6 - Bomring

7.2.3 Krav basert pa lovgivning, vedtak og avtaler

7.2.3.1 Lover og forskrifter

Utover hjemmel for innkreving og bruk av bompenger gitt i veglova § 27 (se kdpiitdler
falgende stortingsmeldinger og forskrifter relevante for innkrevingssystewetlegg: Kilder og
grunnlagsdokumenter

Meld. St. 25 (2014£015) Pa rett veg Reformer i veisektoren
Meldingen skisserer flere tiltak med etablering av fem bompengeselskap, utskilling av utstederrollen
og revisjon av takstretningsjene som de viktigste endringene.

Forskrift 14. desember 2018 om utstedervirksomhet for bompenger og ferjebiletter
(utstederforskriften)

Formalet med denne forskriften er & regulere utstedervirksomhet for bompenger pa det offentlige
vegnettet iNorge. Forskriften danner ogsa et rammeverk for elektronisk billettering gjennom
AutoPASS Samvirke i offentlig ferjedrift. Forskriften inkorporerer de krav som er sattdiEkli%et
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(European Electronic Tolling Service). Dette er krav som angir jpeémggor europeisk
interoperabilitet.

Forskrift 14. juni 2013 om innkreving av bompenger fra tunge godskjgretgy med tillatt totalvekt
over 3 500 kg

Forskriften er en innarbeidelse av Direktiv 1999/62/EF av 17. juni 1999 «Eurovignettdirektivet» (og
senere tllegg) om avgifter pa tunge lastebiler. Forskriften gir blant annet faringer for fastsettelse av
takster og rabatter, miljgdifferensiering og rapportering.

Forskrift 10. oktober 2014 om krav til elektronisk brikke i motorvogner over 3500 kg.

Alle norske g utenlandske motorvogner med tillatt totalvekt over 3500 kg registrert pa foretak, stat,
fylkeskommune eller kommune, eller som pa annen mate benyttes i naeringsvirksomhet, skal ved all
kjgring pa offentlig veg veere utstyrt med gyldig bombrikke knyttegyitlig avtale for betaling av
bompenger i Norge.

Forskrift 28. november 2016 om betaling av bompenger

Betalingsforskriften regulerer at det skal betales bompenger ved passering i bomstasjon og hvem
som har betalingsansvar. For brukere som har inngattdnakale med en utsteder, gjelder de
generelle betingelsene i denne avtalen.

7.2.3.2 Auvtaler
Utover bompengeavtalen, prosjektavtalen og finansieringsavtalen som er beskrevet i kéitesl
folgende avtaler relevante for innkreving av bompenger:

Utstederavtalen
AutoPASSitstedere ma innga utstederavtaler med alle norske operatarer i AutoPASS Samvirke.

Brukeravtalen

Brukeravtalen er de betingelsene som gjelder mellom en bruker og en utsteder. For utstedere med
tillatelse til & drive utstedervirksomhet etter utstederforskriftens §8 21 og 22 vil avtalen mellom
brukere og utstedere i hovedsak bestemmes av utsteder, ifordaavene som er fastsatt i
utstederforskriftens § 15 Brukeravtale.

7.2.4 Standarder for innkrevingssystemet
Det er utarbeidet flere internasjonale standarder for bompengeinnkreving av CEN (The European
Committee for Standardization) og ISO (Internationah8ardisation Organisation). De viktigste er:

9 1SO 17573 Electronic fee collectioBystem architecture for vehictelated tolling (som
definerer rollemodellen med samspillet mellom operatar, utsteder, bilist/avtaleinnehaver og
et samordningsorgan)

1 1SO 1855 Electronic fee collectiorinformation exchange between service provision and toll
charging

1 EN 15509 Electronic fee collectiomteroperability application profile for DSRC (beskriver
kommunikasjon mellom brikke og vegkantutstyr)

1 1SO 14906 Electramfee collectionr Application interface definition for dedicated shert
range communication

1 1SO 19299Electronic Fee CollecttdBecurity framework

7.2.5 Krav til funksjonalitet

Vegdirektoratet har ansvaret for & definere grensesnitt og overordnede krav kisjomalitet som
gjelder for systemer hos bompengeselskapene (vegkantutstyr og operatgrlgsning) og utsteder
(sentralsystem og brikker) som ligger til grunn for interoperabilitet mellom selskapene og overfor
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utlandet. Det er obligatorisk for bompengeselskapeg utstederne a falge disse kravene. Kravene
er tilgjengelig pavww.autopass.no

7.2.6 Andre krav

7.2.6.1 Omradeerklaering
Omradeerkleeringen for AutoPASS Samvirke fglger krav angitt i utstederforskriften § 30.

Dokumentet er retet mot selskap som gnsker & sgke om & bli AutoRAS&der, jf.
utstederforskriftens §8§ 21 og 22. Dokumentet er ogsa rettet mot selskap som gnsker a sgke
Vegdirektoratet om & bli godkjent som EERESeder, jf. utstederforskriftens § 24. Dokumentet
fungerer ogsa som en oversikt over de til enhver tid gjeldende kravene rettet mot operatagrer og
utstedere i AutoPASS Samvirke.

Omradeerkleeringen som blant annet inneholder informasjon om sgkeprosess for a bli AutoPASS
utsteder er tilgjengelig p& autopass.no.

7.2.6.2 T&kstretningslinjer
Innkrevingssystemet ma kunne kreve inn avgift fra den enkelte bruker i henhold til de takster som
gjelder for det enkelte bompengeprosjekt, jf. kapitéebg Vedlegd3: Takstretningslinjer

7.2.6.3 Personvern

Personopplysningsloven av 2018 (GQRereral Data Protection Regulation) gjelder i hele EU/E@ZS

og for alle som handler med EU. Et vesentlig aspekt er at trafikantene har krav pa beskyttelse av sine
personopplysninger, som per definisjon er enhver opplysning om en identifisert eller identifiserba
fysisk person. GDPR kan sammenfattes i fglgende:

1 Dataminimalisering det skal vaere et forretningsmessig behov for a registrere persondata,
og slike data skal slettes sa snart dette behovet ikke lenger er til stede

9 Sikre at persondata lagres og deleksik

1 Giden registrerte bedre kontroll over egne opplysninger
| forbindelse med at GDPR tradte i kraft, bortfalt kravet om meldeplikt og konsesjon fra Datatilsynet
om opprettelse av personregister og lagring av passeringsdata i et sentralsystem forrasdktro
innkreving. | stedet er det den behandlingsansvarlige selv som méa vurdere om det finnes
behandlingsgrunnlag og om man oppfyller alle pliktene knyttet til behandlingen.

GDPR/personvern er et omfattende tema som griper inn i mange av forretningspeasess
innkrevingsvirksomheten. GDPR palegger alle virksomheter som behandler persondata en rekke
plikter. Pa Datatilsynets nettside finnes en neermere beskrivelse av alle disse pliktene.

Personopplysningsloven stiller krav om at databehandlingsansvadigkap skal gjgre seg kjent med
loven, og selskapet méa kunne dokumentere sine interne rutiner med hensyn til saksbehandling og
sikkerhet. Datatilsynet skal kontrollere etterlevelse av regelverket gjennom tilsyn, og det er
betydelige gkonomiske sanksjonexd mislighold.

7.2.6.4 Innsyn i passeringsdata for eksterne aktagrer

Det foreligger ikke hjemmel til & gi innsyn i registrerte passeringer i bomsnitt til eksterne aktgrer.
Unntak for dette gjelder enkelte offentlige instanser. Politiet har hjemmel for innsygistrerte
passeringer i bomsnitt i straffeprosessloven kapittel 16 om beslag og utleveringspalegg. Innsyn i
bompasseringer som kan brukes til overvakningsformal faller utenfor straffeprosesslovens
bestemmelser. Dette kan for eksempel veere innsyn i allegam®eringer i et bomsnitt over en lang
tidsperiode. Slikt innsyn skal ikke gis.
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7.3 Beskrivelse av innkrevingssystemaétutoPASS

7.3.1  Grunnprinsipper
Bomstasjoner i Norge er basert pa AutoPAg$Semet. Innkrevingssystemet fungerer i hovedsak slik:

Brukere med avale/brikke:

1. Bruker inngabrukeravtale med en utsteder, mottar brikke og fester denne i kjgretayets
frontvindu.
2. Kjgretgyet passerer innkrevingspunktet hvor teknisk utstyr (kamera og/eller brikkeleser)
registrerer passeringen.
3. Hvis passeringen kdmyttes til en gyldig avtale sendes transaksjonen til utsteder som
fakturerer brukeren.
Allebrukeravtalermed enAutoPASSitestedergir brukerne fordel av en generell brikkerabatt for
takstgruppe 1. | tillegg kaorukeravtalengi fordeli form av andre rhatter, jf. takstretningslinjen.
Med en brukeravtale kan brukéslge med p&inepasseringer og motta en samlet faktura for
passeringer i alle AutoPAS8legg.

For neeringskjaretay i takstgruppe 2 er det obligatorisk med brikke i Norge.

Betaling skjer ettrskuddsvis.

Brukere uten avtale/brikke:
Hvis det ikke registreres en gyldig avtale, registreres kjgretgyets registreringsnummer ved hjelp av
bilde og bompengeselskapet fakturerer kjgretagyets eier.

Innkreving av bompenger fra utenlandske kjgretgy

En reke utenlandske kjgretay som kommer til Norge vil allerede veere utstyrt med brikke fra

utstedere som er godkjent i Norge og vil da behandles p4 samme mate som norske brukere. Det er
obligatorisk med brikke for tunge kjgretgy over 3500 kg brukt i naering. ke kjoretay ikke

allerede er utstyrt med en godkjent brikke ma de anskaffe en slik ved kryssing av grensen inn i Norge.

Utenlandske kjaretgy i takstgruppe 1 uten brikke vil, pa samme mate som for norske kjgretay uten
brikke, identifiseres viailderegistering. Innkrevingen fra utenlandske kjgretgy uten avtale/brikke
foretas av bompengeselskapene.

7.3.2 Delsystemer, arkitektur og samspill

Som det framgar i kapittél.2.1er det Vegdirektoratet som fastsettéunksjonalitet ved det tekniske
utstyrets ®m skal inngd i AutoPASS Samviltekrevingssystemet besta av fglgende ulike
hoveddeler med ulike ansvarsforhold:

1 Systemer som er felles for alle AutoPA®&gg ( AutoPASS kjerne og tilstatende systemer i
verdikjedert). Her inngar AutoPASS IP (Idekdifijon og Prising), og AutoPASS HUB (sentral
for datautveksling).

1 AutoPASS Image DB. Bildedatabase leverer tienester for & na bilder som er samlet fra
vegkant og skal gjenkjenne kjgretgydata

1 Systemer for operatgrfunksjoner, det vil si vegkantanlegg @gaiprigsninger

! Forutenapplikasjonene AutoPASS IP, AutoPASS bsBirAutoPASS Kjerne av AutoPASS Image DB og
ANPR/MIR (automatisk kjennetegnregistrering/manual bilde registrering). Disse applikasjonene kjgrer pa
AutoPASS ORfhattformen som leverer servesg plattformtjenester. Tilstgtende systemer er f.eksikant
(bomstasjoner),utstederlgsningeng feriesamband godkjent som operatgr i AutoPASS Samvirket
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1 Utstederlgsninger
Feill Fant ikke referansekilderviser overordnet arkitektur med systemene og grensesnittene som i
nngar i lgsningn, inkludert hvilke moduler/funksjoner som AutoPASS IP inneholder.

Handtering Identifikasjon
av av
avtalelister passeringer

Distribusjon av
konfigureringer

AutoPASS IP

HUB Takster og
grensesnitt prisregler

Alarmer

Kunde
Operatgr- m uten
Iasning avtale

AutoPASS

Vegkant HUB

Identifikasjon av

bildepasseringer
Kunde
: Utsteder-
e

[ Manuelt (MIR)__|

Figur7 - Forenklet systemarkitektur i ny lgsning
Virkemate ogpverordnet dataflyt kan pa en forenklet mate beskrives slik:

9 Utsteder(e) sender oversikt over gyldige brikkenumre til AutoPASS IP, som sammenstiller
oversikt. Oversikten sendes sa til veikant via HUBen.

1 Passeringer registreres i vegkant og sendes veddrukutoPASS HUB til AutoPASS IP. Her
blir passeringene identifisert (brikke og/eller registreringsnummer) og priset. Fra AutoPASS IP
blir brikkepasseringer sendt til riktig utsteder for innkreving fra bruker og til riktig operatar
som kvittering pa passeny, mens bildepasseringer kun sendes til operatar for innkreving fra
bruker.

9 All ordinaer utveksling av data skjer gjennom AutoPASS HUB.

7.3.3 Bomstasjoneg Plassering, utforming og skilting

Det benyttes automatiske bomstasjoner i Norge. Slike bomstasjonerkés eg krever ikke mye

areal ut over vegarealet, men det er en del forhold som ma vurderes nar de skal plasseres. Faglgende
retningslinjer bgr tas i betraktning ved plassering og utforming av bomstasjoner:

Nytteprinsipp og hensyn til brukere

1 Farst og fremsskal nytteprinsippet legges til grunn, ref. kapittel.4 For bomringer gjelder
et utvidet nytteprinsipp. Bomstasjoner kan derfor ofte plasseredrarsteder enn der
titakene gjennomfares.

1 Den enkelte bomstasjon bgr i starst mulig utstrekning plasseres slik at lokalsamfunn ikke blir
delt av bomsnittet, da en slik deling kan medfgre at trafikantene oppfatter plasseringen som
ekstra urimelig.

1 En bomsasjon bgr helst ikke plasseres i en envegskjgrt gate, eller tovegsgate med fysisk
midtdeler hvor mange trafikanter har sin bolig eller annet reisemal (aris&ile,forretning).
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1 Bomstasjoner bar plasseres slik at ugnskede trafikale virkningegas.

Hindre mulighet for sniking

1 Ved planlegging av plassering av en bomstasjon ma hele det tilstatende omradet vurderes
med hensyn pa muligheter for betalingsunndragelse (sniking).
Trafikksikkerhet

{1 Selv om det er montert kameraer som fanger opp kafiter som praver & unnga a betale
ved a passere en bomstasjon i motsatt rettet kjarefelt, vil det erfaringsmessig alltid vaere
noen som prgver denne formen for sniking. Bomstasjoner bar derfor plasseres pa
oversiktlige steder, slik at eventuell kjgring nkpareretningen ikke lett kan fare til farlige
situasjoner.

9 Bomstasjoner bar ikke plasseres neer kryss hvor det blir mye annen skilting og forhold som
krever trafikantenes oppmerksomhet.

Praktiske hensyn

1 Framfaring av stram og kommunikasjonslinjer kan veerstor utfordring utenfor bebygd
omrade. Det ma derfor sjekkes at planlagt plassering ligger i rimelig neerhet til stramkilder og
kommunikasjonsnett.

1 Selv om en bomstasjon krever relativt lite areal utenfor offentlig veggrunn, sa krever den noe
areal til dassering av portaler/stolper, teknisk bod/skap og eventuelt plass for henstilling av
kjgretoyer ved teknisk service.

f Bomstasjoner bar normalt heller ikke plasseres i tunnel. Arsaken er forsterket behov for
vedlikehold av innkrevingsutstyret.

Hensyn til phn- og bygningsloven mm

1 Plassering av bomstasjoner ma vurderes i forhold til reglene i ptabygningsloven, og som
en del av den ordinaere vegplanleggingen gjennom reguleringsplaner, byggeplaner og
anbudsgrunnlag. Det er opp til kommunene selv a vurdenebehov for areal knyttet til
bomstasjoner ma gjennomga en reguleringsplan eller fremmes som en byggesak.

Skilting i tilknytning til bomstasjoner henvises til skiltmaledleggs: Skilting i bomstasjoner
Skiltmyndighet for det aktuelle bompengeprosjektet utarbeider skiltplan.

7.3.4 Informasjon til brukerne

Far apning

Bompengeselskapet er ansvarlig for informasjon agkanikasjorom oppstart av
bompengeinnkrevingerved opprettelsen av nye bomstasjoner skal det utarbeides en
informasjonsstrategi for trafikantene. | tillegg skal det lages en kommunikasjonsplan og produseres
ngdvendig informasjonsmateriell.

Driftsfasen
Under drift avet bompengeanleggan brukerne informeres pa fglgende mater:

1 Informasjonsskilt inkludert takster og merket med AutoPAdgB (ikke lenger et krav i
byomrader, refVedleggs: Skilting i bomstasjongr

1 Trafikantene kan kontakte bompengeselskapet eller sin utsteder.

1 Takstendringer skal kunngjgres gjennom media og bompengeselskapets hjemmeside senest
fire uker fgr endringen trer i kraft.
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| forbindelse med awvikling
Nar et bompengeanlegg avvikles ma brukerne informeres. Dette kan gjares pa falgende mater:

{ Forhandsinformasjon gjennom lokale media (for eksempel annonser og omtale i aviser)

1 | forbindelse med avvikling skal det fra fgrste sturglkdart og tydelig signal for alle
passerende kjgretgy om at innkreving er stoppet, noe som kan inkludere
demonterte/tildekkede skilt.

7.4 Anskaffelse, drift og avvikling
7.4.1 Anskaffelse og idriftsetting

7.4.1.1 Nasjonal kjernelgsning

Statens vegvesen v/Transport og sami har ansvar for anskaffelse og forvaljerkelgsningen i
AutoPASXjernelgsningeomfatter sentralt innkrevingsutstyr som er felles e aktgrene i
AutoPASSamvirket blant annet AutoPASS HUB, AutoPASS kBromunikasjonsnettverket til
bomstasjonene

Anskaffelse og drift finansieres med bompenger og utviklirayeavennevnteutstyr skjer i naert
samarbeid med bompengeselskapene.

7.4.1.2 Innkrevingsutstyr hos bompengeselskapet

Som det framgar i kapittél.2.1har bompengeselskapenéoperatareneyansvar for anskaffelse,
eierskap og forvaltning av det utstyret de trenger for & utfare sine oppgaver knyttet til innkrevingen,
det vil si vegkantutstyret og operatgrigsning.

Vegkantutstyr
Anskaffelse av vegkantutstyret m&réldsstille Vegdirektoratets fastsatte kravdit tekniske
utstyret.

Operatgrlgsning

Operatgrlgsning er betegnelsen pa det administrative systemet et bompengeselskap ma ha for &
kreve inn bompenger fra bilister som ikke har gyldig brukeravtale med ¢edeats Operatgrlgsning
skal ogsa fare statistikk over alle passeringer som foregar gjennom de bomstasjonene som
bompengeselskapet har ansvar for.

Igangsetting

Tidspunkt forpotensielligangsetting av innkrevingssystemet avtales mellom oppdragsgiver og
bompengeselskapettter bestemmelser finansieringsavtalereEndelig tidspunkt fastsettes av
bompengeselskapet nar vegkantutstyret er klart for idriftsettelse.

7.4.1.3 Innkrevingsutstyr hos utstederen

Innkrevingsutstyr hos utsteder inkluderer sentralsystem og brikken utsteder distribuerer til sine
kunder. Utover a sette krav til utstyrets funksjonalitet, grensesnitt i sentralsystem og brikker stiller
bompengeselskapene/Vegdirektoratet ingen ytterligere krav til dette utstyret.

7.4.2  Administrasjon og drift

7.4.2.1 Generelt
De altarene som har ansvaret for anskaffelse av sine respektive delankrevingsutstyrethar
ogsa ansvar for administrasjon og drift av disse.
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Bompengeselskapet er praktisk og gkonomisk ansvarlig for all drift og vedlikehold av sin del av
innkrevingssysteet, inklusive datautstyr, programvare og utstyr i bomstasjonene.

Oppdragsgiver har ansvar for drift og vedlikehold av vegsystemet i bomstasjonsomradet, og i samme
omfang som for vegsystemet utenfor omradet. Hvis ikke annet blir avtalt gjelder dette efeallikav
trafikksikkerhetsinnretninger, skilt, vegoppmerking og annet trafikkteknisk utstyr som er montert pa
eller ved vegen som fglge av bompengeinnkrevingen.

Kostnadene for slikt vedlikehold skal dekkes av bompengeselskapet.

Det er bompengeselskapets srar & melde om behov for endringer péa skilt pa grunn av for eksempel
takstgkninger. Utgiftene dekkes med bompengemidler. Skiltmyndighet pa vegstrekningen er
ansvarlig for a utfare slike endringer. Skiltmyndighet avhenger av om det effylkss eller

kommunal veg. Partene ma holde hverandre oppdatert om forhold som pavirker skiltingen, for &
sikre at skiltet blir endret samtidig som nye takster blir gjeldende.

7.4.2.2 Endringer i innkrevingssystemet

Endringer som ikke er konsistent med de overordnede funksjonskravene og/eller forandrer
innkrevingssystemets utforming og virkemate overfor trafikantene, skal alltid godkjennes av
Vegdirektoratet

Bade Vegdirektoratet og bompengeselskapet kan ta inittdté/fa utfart utskiftinger og endringer i
innkrevingssystemet. AutoPASS Forum vil behandle slike endringsforslag.

7.4.2.3 Ansvar ved avbrudd og andre avvik i innkrevingen
Ansvar ved tap av inntekt pa grunn av ulike forhold vedinfrastrukturen eller feil i
innkrevingssystemet er beskrevet i kapittel 6 i Finansieringsavtalen.

7.4.2.4 Krav til rapportering og kontroll
Utover rapporteringskravene gitt i kapittél6 vil Vegdirektoratet stille krav knyttet til
bompengeselskapenes driftsrapportering som vil kunne omfatte fglgende:

9 Periodiske driftsrapporter
9 Periodiske rapporter knyttet til avtalte kvalitetsindikatorer
1 Detvil i noen ffeller stilles krav om ad hoc rapportering. Dette kan for eksempel gjelde ved
forespgrsler om spesifikk informasjon fra Samferdselsdepartementet eller annen myndighet,
eller for & analysere feilsituasjoner eller utviklingstrender av felles interesse.
Detarbeidesmed at deler av dette skal rapporteres automatisk.

7.4.2.5 Klager fra brukere

| saker hvor bompengeselskapet fatter enkeltvedtak ma klage sendes skriftlig til bompengeselskapet.
Dette gjelder for eksempel dersom bompengeselskapet har avslatt sgknadtakfdr bompenger

etter fritaksordningen. Dersom bruker ikke far medhold og gnsker & opprettholde klagen, er neste
klageinstans Vegdirektoratet. Bompengeselskapet skal sende klagen, med sin innstilling til
Vegdirektoratet.

7.4.3 Awvikling
Nar et bompengeanlegavvikles er det flere forhold rundt innkrevingssystemet som det ma tas
hensyn til. Det viktigste her er:

{1 Leverandgrer av vegkantutstyjernelgsningemmg andre relevante aktgrer ma varsles i
avtalt tid pa forhand, slik at de kan forberede systemteknisituaming inkludert stopp i
innlesing av passeringer.
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1 Brukerne/bilistene ma informeres, ref. kapittel3.4
91 Arbeidet og kostnader til avvikling og nedmontering av vegkantutstyret ved avslutning av
bompengeinnkrevingen, skal falge ansvarsfordelingen mellom bompengeselskapet og
oppdragsgiver som fastsatt i finansieringsavtalen med vedlegg.
{1 Endelig demontering ogpprydding av alt utstyr pa innkrevingspunktet ma planlegges og
giennomfgres innen rimelig tid etter at innkrevingen er stanset.
1 Nar innkrevingen stanser ma bompengeselskapet fakturere/behandle ferdig alle passeringer
inkludert purringer. Inkassokrav maerfgres/selges.
Bokfgringsloven setter krav til oppbevaring av en del spesifiserte regnskapsdata, inkludert alle
passeringer og fakturaer i fem ar. Disse skal oppbevares i sgkbar form. Dersom ikke sentralsystemet
er tilgjengelig i denne perioden ma selpkaha en strategi for hvordan ngdvendige data trekkes ut,
overfgres til et sgkbart medium og oppbevares. Se for gvrig kapitel avvikling for emaermere
beskrivelse av denne problemstillingen.
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8 Andre forhold

8.1 Ferjeavlgsningsprosjekter

Med ferjeavlgsningsprosjekter menesgorosjekter som avigser hele eller deler av et ferjesamband.
For noen punkter i prosjekbg/eller finansieringsavtale méa avtaleteksten for slike prosjekter
vurderes spesielt.

Det praktiseres tre ulike innkrevingsperioder for slike prosjekter:

{1 Forhandsinnkrevinginnkreving pa ferja nar det foreligger stortingsvedtak om
ferjeavigsningsprosjektet, detvil si far bygging av prosjektet

{ Parallellinnkreving Innkreving pa ferjesambandet under bygging av
ferjeavlgsningsprosjektet

1 Etterskuddsinnkrevinglnnkreving pa veg/bruprosjektet etter vegapning

Innkreving av bompenger i ferjesambandé&alforetassom et tillegg til ferjebilletten.

8.2 Innsparte ferjetilskudd
Det er etablert ordninger med alternativ bruk av ferjetilskudd ved ferjeavigsningsprosjekter for
henholdsvis riksog fylkesveger.

Ordningen med alternativ bruk av ferjetilskudd for fylkegferjer legger til rette for at

fylkeskommunene kan delfinansiere slike prosjekter med midlene de far for ferjesambandet gjennom
utgiftsutjevningen i inntektssystemet. Ordningen er neermere beskrevet i REpS (2012020)
Kommuneproposisjonen 20. Oppdaterte retningslinjer med detaljert omtale av sgknadsprosessen
finnes pa nettsidene til Samferdselsdepartementet og Kommwtamoderniseringsdepartementet
(«Retningslinjer for ferjeavigysingsordninga for fylkesvegferjer»).

For riksveger er den naveeremderjeavlgsningsordningen knyttet til kostnadene ved statens kjgp av
ferjetjenester i det aktuelle ferjesambandet.

Gjeldende rammer for den statlige ordningen med alternativ bruk av ferjetilskudd fglger av St.meld.
nr. 16 (20082009) Nasjonal transportph 201@2019, Prop. 19 S (204 2016) Endringr i
statsbudsjettet 2015 under Samferdselsdepartementet og Prop. 1 S-@MH.

Den statlige ordningen med alternativ bruk av ferjetilskudd legger til rette for at innsparte- agfts
kapitalkostnader ved edlegging/nedkorting av et ferjesamband kan benyttes til & delfinansiere et
fastlandssamband som avlgser, eventuelt korter inn feriesambandet. Jkte ddfts
vedlikeholdskostnader som fglge av det nye vegprosjektet skal trekkes fra innsparingen.
Beregningperioden som det skal regnes innsparing for, er satt til maksimalt 40 ar.
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Vedlegdl: Vedlegdt! til prosjektavtalen

Fordeling av ansvar ved etablering, anskaffelse, montering, drift, vedlikehold
og avvikling av vegkantutstyr

1. Hensikt ogdefinisjoner
Dette vedlegget fordeler ansvar ved etablering og anskaffelse av vegkantutstyr. Med
vegkantutstyr menes i dette dokumentet «den samlede pakken av portaler, antenner,
kameraer, kommunikasjonsutstyr mv. som brukes for & registrere passeringeognaten
brikke i hvert bomsnitt», i henhold til Samferdselsdepartementets brev av 17.03.2017.

2. Oppdragsgivers ansvar
Oppdragsgiver skal etter finansieringsavtalen ha fglgende ansvar:

1
1
1

Grunnerverv for bod/skap og portaler.

Planlegging alsomstasjonen, plassering, tilrettelegging mot andre prosjekt.

Fysisk tilrettelegging (grunnarbeid, trekkekummer, trekkergr og andre
kabelfremfaringer, skilting etc.).

Etablering av stram frem til koblingsskap ved bod/skap, samt adkomst og angivelse
av parleringsmulighet for servicebil ved boden.

Etablering av datakommunikasjon frem til og med tilkoblingspunkt i skap/bod.
Etablering av fundamenter

Etablering av tekniske boder. Etter avtale med Selskapet kan tekniske skap benyttes
ved plassbegrensning.

Skiting av bompengeomradet etter den til enhver tid gjeldende Mal for skilting i
automatiske bomstasjoner.

Oppdragiver etter finansieringsavtalen har ansvar for dialog med Selskapet for fastsettelse av
grensesnitt for prosjektet og fremdriftsplan, slik gsisk utforming er tilpasset behovet, herunder
innkrevingsutstyr, bod/skap, portal/er, oversiktstegninger, stétjninger samt koordinering mellom
aktarene, internkontroll og HMS far montering av innkrevingsutstyr pa vegkant. | driftsfasen har
Oppdragsgier ansvar for & foreta ngdvendige oppdatering av takstskilt etter bestilling fra Selskapet.

3. Selskapets ansvar
Selskapet skal etter finansieringsavtalen ha fglgende ansvar:

T
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Tekniske skap og portaler (inklusive festebolter)

Anskaffelse av innkrevingsutstyikiudert montering og testing

HMS, arbeidsvarsling ved montering og testing

Utarbeidelse av testrapporter og dokumentasjon av installasjonen

All kabling fra skap til innkrevingsutstyr, herunder all tetting av rgrgjennomfgringer
Tilknytning til bomstasjongitverket

Tilknytning av strgm.

Ansvar for grensesnitt mellom ulike aktgrer ved montering og etablering av
innkrevingsutstyr
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1 Bestille endringer av takstskilt til Oppdragsgiver sa snart takstmyndigheten har
fastsatt nye takster.

Kostnader
Partenedekker sine direkte kostnader knyttet til respektive ansvarsomrader.

Utfagring av arbeidee
Arbeidet skal utfgres av den som har ansvaret, jfr. Pkt. 2 og 3.

. Vedlikehold og oppgradering av vegkantutstyr
Selskapet skal gjennom vedleqg til finansieringsautalkres ngdvendig tilgang til
bomstasjonsomradet for vedlikehold og oppgradering av vegkantutstyr.

. Awvikling og nedmontering

Arbeidet og kostnader til avvikling og nedmontering av vegkantutstyret ved avslutning av
bompengeinnkrevingen skal falger samaresvarsfordeling som fastsatt i pkt. 2 og 3.

Kommunikasjon og varslinger
Partene skal ha jevnlige prosjektmgter for & koordinere fremdrift og handtere avklaringer.
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Vedleg®: Vedlegg 5 til finansieringsavtalen

Fordeling av ansvar, rettigheter og plikter tilknyttet etablering,
anskaffelse, montering, drift og avvikling av vegkantutstyr

1. Hensikt og definisjoner
Dette vedlegget fastsetter neermere bestemmelser for fordelingen av ansvar, rettigheter
ogplikter mellom Selskapet og Oppdragsgiver i forbindelse med etablering, anskaffelse,
montering og drift av vegkantutstyr. Med vegkantutstyr menes i dette dokumertteh«
samlede pakken av portaler, antenner, kameraer, kommunikasjonsutstyr mv. som brukes
for & registrere passeringer med og uten brikke i hvert bomsnittenhold til brev av
17.03.2017 fra Samferdselsdepartementet.

2. Oppdragsgivers ansvar
Oppdragsgiver har ansvar for:

1 Grunnerverv for bod/skap og portaler.

1 Planlegging av bomstasjonen, fdasng, tilrettelegging mot andre prosjekt.

1 Fysisk tilrettelegging (grunnarbeid, trekkekummer, trekkergr og andre
kabelfremfaringer, skilting etc.).

9 Etablering av strgm frem til koblingsskap ved bod/skap, samt adkomst og
angivelse av parkeringsmulighet ®ervicebil ved boden.

9 Etablering av datakommunikasjon frem til og med tilkoblingspunkt i skap/bod.

1 Etablering av fundamenter

i Etablering av tekniske boder. Etter avtale med Selskapet kan tekniske skap
benyttes ved plassbegrensning.

{ Skilting av bompengeoradet etter den til enhver tid gjeldende Mal for skilting i
automatiske bomstasjoner, herunder endringer av takster i lgpet av
innkrevingsperioden.

3. Selskapets ansvar
Selskapet har ansvar for:
9 Tekniske bod/skap og portaler (inklusive festebolter)
Anskafélse av innkrevingsutstyr inkludert montering og testing
HMS, arbeidsvarsling ved montering og testing
Utarbeidelse av testrapporter og dokumentasjon av installasjonen
All kabling fra skap til innkrevingsutstyr, herunder all tetting av
rgrgjennomfaringer
Tilknytning til bomstasjonsnettverket
Tilknytning av strgm.
1 Ansvar for grensesnitt mellom ulike aktgrer ved montering og etablering av
innkrevingsutstyr
1 Bestille endringer av takstskilt til Oppdragsgiver sa snart takstmyndigheten har
fastsatt nyetakster.

=A =4 =4 =4
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Kostnader tilknyttet anskaffelsene
Partene dekker sine direkte kostnader knyttet til respektive ansvarsomrader.

Utfaring av arbeidene
Arbeidet skal utfgres av den som har ansvaret, jfr. Pkt. 2 og 3.

Vedlikehold og oppgradering av vegkantutsty

Selskapet skal ha ngdvendig tilgang til veginfrastrukturen for vedlikehold og
oppgradering av vegkantutstyret i lgpet av innkrevingsperioden. Behovet for tilgang og
tidspunkt for dette avtales naermere mellom partene ved behov.

. Awvikling og nedmontering
Arbeidet og kostnader til avvikling og nedmontering av vegkantutstyret ved avslutning av
bompengeinnkrevingen skal fglger samme ansvarsfordeling som fastsatt i pkt. 2 og 3.

Kommunikasjon og varslinger

Oppdragiver har ansvar for dialog med Selskapetastsettelse av grensesnitt for
prosjektet og fremdriftsplan, slik at fysisk utforming etter pkt. 2 er tilpasset Selskapets
behov, herunder innkrevingsutstyr, bod/skap, portal/er, oversiktstegninger,-snitt
tegninger samt koordinering mellom aktgrene, im&ontroll og HMS fgr montering av
innkrevingsutstyr pa vegkant.

Oppdragsgiver har ansvaret for gjennomfaring av prosjektmgter. Partene skal ha
(jevnlige) prosjektmaterkfonkretisering av mgteaktivitgfor & koordinere fremdrift og
handtere avklaringer.

Oppdragsgiver er pliktig til & varsle Selskapet snarlig ved endringer i framdriftsplanen.
Selskapet er pliktig til & varsle Oppdragsgiver snarlig ved planer for vedlikehold og
oppgradering av utstyr som far konsekvenser for Oppdragsgivers drift. Pa#tahe
sammen legge en plan for dette arbeidet.

[Merknad: | dette punktet kan det tas seerlige hensyn som allerede er kjent ved

avtaleinngaelsestidspunktet.]

Henvendelser
Alle henvendelser vedrgrendgmskaffelse, montering og drift av vegkantutstgttes til:

Hos Selskapet Hos Oppdragsgiver
Navn: Navn:

Stilling: Stilling:

Telefon: Telefon:

Epost: Epost:
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Vedlegd3: Takstretningslinjer

Takstretningslinjer fobompengeprosjekt
pa offentlig veg

Retningslinje

Fastsatt i Vegdirektoratet 19.06.2019
Takstretningslinjer for bompengeinnkreving pa offentlig veg

A Innledning

1. Formal
Formalet med takstretningslinjene er & fastsette rammene for tadgtrabattstrukturen for
motoriserte kjgretgy ved bompengeinnkreving pa offentlig veg, jf. veglova § 27.

2. Myndighet

Statens vegvesen Vegdirektoratet er delegert ansvaret som takstmynditfeetveglova 8
27 fra Samferdselsdepartementet med virkning fra 1.3.192kstmyndigheten kan
delegeres internt i Statens vegveseén.

Takstretningslinjene gjelder fra den dato de er fastsatt.

3. Begrepsavklaring

Innkrevingspunkt/bomstasjonEt merket punkpa offentlig veg som ved passering utlgser
krav om betaling av bompenger. Ferje som inngar i det offentlige vegsystemet kan benyttes
som innkrevingspunkt.

Bomesnitter et begrep som benyttes for det sted man passerer som utlgser krav om
betaling av bompenge Bomsnittet kan omfatte et eller flere innkrevingspunkter
(bomstasjoner).

2 Brev av 05.02.91 fra Samferdselsdepartementet «Delegering av myndighet til & godkjenne takster, rabatter og unntakseedhinger
bompengeprosjekter fra Samferdselgdgtementet til Vegdirektoratet», brev av 21.04.92 fra Samferdselsdepartementet «Om
takstretningslinjer for bompengeprosjekteng brev av 18.01.95 fra Samferdselsdepartementet om bl.a. delegering av myndighet til
godkjenning av passeringstak.
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Bomringer en serie bomstasjoner plassert rundt et byomrade pa en slik mate at det ikke er
mulig & passere gjennom ringen uten & betale. Bomringer kan ogsa besta av fleredénger,
vil si indre og ytre ring, med ulike takster.

Enkeltprosjekterer nar et bompengeprosjekt skal finansiere kun ett prosjekt som for
eksempel en vegstrekning.

Bompengepakker nar et bompengeprosjekt skal finansiere en «pakke» av flere
delprosjekter.

(Bompenge)brikke Elektronisk brikke som kan brukes til & registrere kjaretay ved passering
av innkrevingspunkter.

(Brikke)avtale:Gyldig bompengebrikke krever at det er inngatt en brikkeavtale med en
brikkeutsteder.

NullutslippskjeretayElbiler og hydrogedmiler.

Gjennomsnittstakstinntekt pr. passering nar det tas hensyn til effekten av rabatter, fritak
og fordeling av kjgretay pa takstgruppe 1 og takstgruppe 2. Gjennomsnittstaksten legges til
grunn ved beregning av grunntakster.

Grunntakster:Den takstersom gjelder pr. takstgruppe, eventuelt takstklasse (ved
miljgdifferensiering), for eventuelle rabatter og fritak.

B Innkreving

4. Innkrevingssystem
Det benyttes automatiske bomstasjoner for innkreving av bompenger pa det offentlige

vegnettet iNorge. Ved passering av bomstasjon registreres kjgretgy ved bruk av
bompengebrikke eller bilde Gyldig avtale og bruk av brikke er obligatorisk pa hele det
norske offentlige vegnettet for norske og utenlandske kjaretgy i naering med tillatt totalvekt
over 3500 kd-

Ved innkreving av bompenger pé ferjer betales bompengene som et tillegg til ordinaer
ferjebillett.

5. Betalingsplikt
Betalingsplikt falger av betalingsforskriften av 01.10.2017.

Det er eieren av motorkjgretgyet som er ansvarlig for at riktig thksbetalt. Er fgreren en
annen enn registrert eier av kjgretgyet, er fgrer og den registrerte eier solidarisk (gjensidig)
ansvarlige for betaling av avgiftén.

3 Prop. 56 B (201¢2018) Lov om behandling av personopplysninger (personopplysningsloven) og samtykke til deltakelse i en beslutning i
E@skomiteen om innlemmelse av forordning (EU) nr. 2016/679 (generell personvernforordningpivEBs.

4 Forskrift om krav tibruk av elektronisk betalingsenhet i motorvogner over 3 500 kg.-gB0®&10-10-1276)
5 Forskrift om betaling av bompenger (FO(RlGll—28»1418)
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Foreligger det en gyldig avtale om bruk av brikke pa kjgretayet, vil den som har inngatt
avtalen vaere ansvarlig for betaling av avgiften. Dette gjelder ogsa dersom
avtaleinnehaveren ikke har brukt kjgretayet selv, eller har unnlatt & melde fra til utsteder at
en ikke lenger er eier av kjgretgyet.

Ved tyveri kreves politianmeldelse far betalingsear bortfaller. Dette gjelder uansett om
kundene har avtale eller ikke.

Ved uteblitt betaling falges inkassoloven med tilhgrende forskrift.

6. Betaling av bompenger
Ved inngatt brikkeavtale sendes faktura for betaling av bompasseringer til avtaleinnehaver.

For kjgretgy uten avtale sendes faktura til registrert eier av kjgretgyet.

C Takststruktur

7. Takstgrupper
Folgende takstgrupper gjelder i norske bompengeanfegg:

1 Takstgruppe 1: Kjgretgy med tillatt totalvekt til og med 3500 kg, samt alle kjgretay
uavhengig av vekt i kjgretoykategori M1.

1 Takstgruppe 2: Kjgretgy med tillatt totalvekt fra og med 3501 kg, unntatt kjgretay
som er registrert kjgretgykategori M1.

M1 er biler for persontransport med maksimum atte sitteplasser i tillegg til farersetet og
omfatter bobiler, campingbiler og enkelte stgrre personbiler.

For at kjgretgy over 3 500 kg i kategori M1 skal innga i takstgruppe 1, eradedi
elektronisk brikke og gyldig brikkeavtale.

8. Miljadifferensierte takster- takstklasser
| byomrader kan bompengetakstene fastsettes pa bakgrunn av kjgretgyets miljgklasse.
Folgende takstklasser legges til grunn for takstdifferensiering innenfaigtaigpene:

Takstgruppe 1

1 Nullutslipp
1 Ladbar hybrid
1 Andre (bensin, gass, etanol, etc.)
i1 Diesel
Takstgruppe 2

1 Nullutslipp

6 Prop 1 S Tillegg 2 (20&2016) For budsjettaret 2016 Endring av Prop. 1 S (2@&P916) Statsbudsjettet 206 under
Samferdselsdepartementet mv., kap. 3.7.2
7 Lovom vegar (Vegloven) 8 27 2.ledd 120¥806-15-38

72



1 Ladbar hybrid

T Euro VI

1 Pre Euro VI
Kjegretgy uten dokumentert drivstofftype eller motoregenskaper blir belastet hgyeste takst
innen dentakstgruppen kjgretgyet tilharer.

Nullutslippskjgretay skal ikke betale mer enn 50 prosent av laveste takst av takstklasse
bensin/Euro VI for henholdsvis takstgruppe 1 o§Ret er apnet for at lokale myndigheter
kan differensiere takstene innenfor takstklassen nullutslippskjaretay ved a gi fritak til
seerskilte kjgretgy’. Kjgretgyene som gis fritak ma kunne identifiseres i AutoSYS.

| bypakker med miljgdifferensierte takster det ikke krav om elektronisk brikke og gyldig
avtale for a bli klassifisert som nullutslippskjgretay.

9. Tidsdifferensierte takster
Ved bompengeinnkreving i byomrader kan det fastsettes ulike takster for ulike tider pa

daggnet for a ta hensyn til behdar trafikkregulerende tiltak® Dette gjelder for
takstfastsettelse bade etter pkt. 7 og 8.

D Rabatter og fritak

10.Rabatt ved bruk av brikke
Alle rabatter betinger bruk av elektronisk brikke og gyldig brikkeavtale.

For alle prosjekter gjeldéslgende rabatter:

Brikkerabatt: Det gis 20 prosent rabatt for kjgretay i takstgruppe 1 badk av brikke med
gyldig avtale.

Nullutslippskjgretgy:Det gis 560100 prosent rabatt i hver takstgruppe avhengig av hva som
er bestemt lokalpolitisk for det enk@&tbompengeprosjektet. For takstgruppe 1 gis rabatten
etter fratrekk av brikkerabatt?

Ellers kan fglgende rabatter gjelde:

Passeringstak:

Med passeringstak menes en ordning med tak for antall passeringer pr. kjgretgy som det
skal betales for pr. kalenderaned?

8 Prop. 87 S (2022018) Nokre saker om luftfart, veg, saerskilte transporttiltak, kyst og post og telekommunikasjonar.

9Brev av 2.4.2019 fra Samferdselsdepartementet. «Differensiering av bomtakster for nullutslippskjgretgy og biogassdrevne tunge
kjgretay»

10prop.82 L (20162017) Endringar i veglova eggtrafikkloven(bompengar i byane).

1 prop. 1S (2012017) Samferddsdepartementet, s. 74

12 prop. 87 S (2012018) Nokre saker om luftfart, veg, saerskilte transporttiltak, kyst og post og telekommunikasjonar.

13 Brev av16.12.2011 fra Samferdselsdepartementet. «Retningslinjer for innfaring av passeringstak i bompetg@prosje
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Kriterier for passeringstak:

- | enkeltprosjekter kan det innfares passeringstak for takstgruppe 1. | enkeltprosjekt
skal taket som hovedregel ikke settes lavere enn 60 passeringer pr. kalendermaned.
Passeringstaket kan i saerskilte tilfeller ssttavere, men normalt ikke lavere enn 40
passeringer pr. kalendermaned.

- | bomringer kan det innfgres et passeringstak som kan gjelde bade kjgretgy i
takstgruppe 1 og 2.

Grunntakstene ma justeres slik at gjennomsnittstaksten blir som forutsatt forekies;

Timesregel:

Timesregelemjelder i hovedsak for bomringer og innebeerer at det belastes kun for én
passering pr. kjgretgy innenfor en periode pa inntil en time. Timesregelen kan gjelde for
bade takstgruppe 1 og 2. Det er den farste registrerte passeringen i sentralsystemet i lgpet
av en time som skal belastes trafikanten, uavhengig av takst. | saerskilte tilfeller kan andre
tidsbegrensede perioder enn en time legges til gréhn.

| enkeltprosjekter kan det i saerskilte tilfeller innfgres timesregel der utformingen av et
bomsnitt gjgrdette nadvendig for & unnga utilsiktede effekter for bilistene.

11.Fritak fra betaling av bompenger
Folgende kjgretgy kan etter sgknad gis fritak for betaling av bompefiger:

- Uniformerte og sivile utrykningskjgretgy i tienesteoppdrag
- Kollektivtransportkjgretay i rute (med unntak av enkelte
ferjeavlgsningsprosjekter)

| tillegg kan det etter sgknad til bompengeselskapet innvilges fritak for
forflytningshemmede i bomringer. Fritaket forutsetter framlegg av parkeringstillatelse i
henholdtil forskrift om parkeringstillatelse for forflytningshemmedé.

Hvert fritak kan kun knyttes til en brikkeavtale.
Fritaksordningene betinger bruk av elektronisk brikke og gyldig brikkeavtale.
Fritaksordninger har ikke tilbakevirkende kraft.

Motorsykler og mopedeter i utgangspunktet ikke fritatt for bompengebetaling, men av
praktiske arsaker er disse kjgretgyene pr. i dag fritatt bompengebetaling ved alle
automatiske bomstasjoner.

14 prop 1 S Tillegg 2 (2082016) For budsjettaret 2016 Endring av Prop. 1 S (2Q2916) Statsbudsjettet 2016 under
Samferdselsdepartementet mv., kap. 3.7.

15Brev av 05.02.1991 fra SamferdselsdepartementBtelegering av myndighet til & godkjenne takster, rabatter og unntaksordninger ved
bompengeprosjekter fra samferdselsdepartementet til Vegdirektoratet.»

16 Brev av 21.12.2018 fra Samferdselsdepartementetdiiger i takstretningslinjeg Fritaksordningen»
17 Brev av 28.08.1992 fra Samferdselsdepartementet. «Fritak for funksjonshemmede for betaling av bompenger».

74



12.Bompengeinnkreving pa ferje

Hovedregelen for taksbg rabattsrukturen ved bompengeinnkreving pa ferje er at denne

sa langt det lar seg gjere falger kapittel 7 til 11 over. Om innkrevingssystemet pa ferje ikke
gjer dette mulig, skal bompengeinnkrevingen komme som sonepaslag etter
ferjeregulativets takstinndeling.

E Takstvedtak

13.Fastsetting av takster
Et takstvedtak skal fattes i god tid fgr innkrevingen staffer.

Takstvedtaket fattes med utgangspunkt i den gjennomsnittstakstgrabattstrukturen
Stortinget har sluttet seg til ved behandling av bompengeproposisjone

Taksten for takstgruppe 2 skal som hovedregel vaere to ganger takstgruppe 1 om ikke annet
er bestemt i stortingsproposisjonéf.

| takstvedtak i prosjekter med miljadifferensierte takster ma det legges til grunn de samme
faringer om det relative forholkekt mellom takstklasser som i stortingsbehandlingen av
bompengeprosjektet.

14.Prisjustering av takstene

Takstene skal som hovedregel fglge prisutviklingen. Prisjustering av takstene skal skje med
utgangspunkt i gjennomsnittstaksten som Ia til grunn for stgisimehandlingen av
bompengeprosjektet?

15.Endring av takstene
Takstene kan justeres innenfor fglgende rammer:

a) Fastsatt gjennomsnittstakst opprettholdes som forutsatt.

b) Dersom den gkonomiske situasjon for et bompengeprosjekt som fglge av sviktende
trafikk, gkt rentebelastning og/eller kostnadsgkning opp til fastsatt kostnadsramme gjar
det ngdvendig, kan gjennomsnittstaksten gkes med inntil 20 prosent.

c) Om den gkonomiske situasjon for et bompengeprosjekt er bedre enn forutsatt kan
gjennomsnittstaksteriryses eller reduseres.

Endringer av gjennomsnittstaksten krever tilslutning fra fylkeskommune og lanegarantister
for Vegdirektoratet kan fatte nytt takstvedt&k.

16.Kunngjgring avakster
Takstvedtak skal kunngjgres senest fire uker far innkrevingssemtigmfering.

18 Prop. 1 S (2012017) Samferdselsdepartementet

19 Prop 1 S Tillegg 2 (20£2016) For budsjetté&t 20161 Endring av Prop. 1 S (2&B®16) Statsbudsjettet 201nder
Samferdselsdepartementet mv., kap. 3.7.2

20 Eorutsetning i beregningsmodellen
2t Prop 1 S (201€2017) Samferdselsdepartementet
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F  Klage pa takstvedtak

Takstvedtak skal betraktes pa linje med et enkeltvedtak i henhold til Forvaltningsloven § 2
b.2?Klagefristen er tre uker etter vedtaket er kunngjort. Klageinstans skal framga av
kunngjgringen.

22 ov om behandlingsméaterdrvaltningssaker (forvaltningsloven) LQY67-02-10
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Vedlegdd: Kilder oggrunnlagsdokumenter

KILDER/GRUNNLAGSDOKUMENTER

1. Lover/forskrifter

Lov/Forskrift Merknad
Lov om vegar (veglovay 21. juni 1963 | Hiemmel til bompengefinansiering jf. §27

Forskrift om betaling av bompenger av 28. Betaling av bompenger
november 2016 nr1418, gitt mddemmel i
vegloven §27.

Lov om vegtrafikk av 1j8ini 1965 Obligatorisk brikke for kjgretay over 3500, ig13

(vegtrafikkloven

Forskrift om krav til bruk aglektronisk Obligatorisk brikke for kjgretay over 3500 kg

Betalingsenhet i motorvogner over590 kg.

Forskrift om utstedervirksomhet for Utskillelse av brikkeutstedere

bompenger og ferjebilletter

(utstederforskriften).

Forskrift om pengepolitikken Angir hvilken prisstigning som skal ligge til grunn for beregning av

fremtidige bompengeinntekter og innkrevingskostnader

Lov om kommuner og fylkeskommuner av Garantistillelse
0l1januar 1993kommuneloven)

Lov om bokfgring av 19. november 1975 § 13 om oppbevaring
(bokfaringsloven)

Lov om behandlingsmaten i forvaltningssaker
av 02. oktober 1967 (forvaltningsloven)

Lov om behandling av personopplysninger av
15.juni 2018 (personopplysningsloven)

Forskrift om yrkestransport med motorvogn og| § 2 b
fartay (yrkestransportforskriften)

2. Grunnlagsdokumenter (proposisjoner, stortingsmeldinger amstillinger)

Sak Prop/meld. og innst Merknad:
Norsk Vegog St.meld. nr. 32 (19889) jf. Innst.S | § Drafting av ulike finansieringsmodelfer veg
trafikkplan 199693 nr 214 (198889) inkl. bompenger

1 Prinsipper knyttet tibompengefinansiering inkl.
bl.a., lengde pa innkrevingsperiode, hva som ske
til for at sakkanfremmes, takster,
nytteprinsippet. Selskapenesisvamv

Om lov om endringeri | Ot.prp.nr.5 (199304) og InnstS. 1 Apningfor &brukebompenger til investering i
vegloven av nr.2 (199394) anlegg og installasjoner for kollektivtrafikk pa
21. juni 1963 jernbane herunder sporveg og tunnelbane
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Sak

Prop/meld. og innst

Merknad:

Om endringer i
rammebetingelsefor
bompengeprosjekter

St.meld.nr. 46 (19991) (del 1 og
del 2), jf.Innst. S. nr 16 (19992)

1 Brukavbompengeinntektepd samme utvidede
mate som riksveginvesteringer

9 Takstretningslinjer, herundeatrgftingav
klageinstans

1 0OPS

1 Hovedprinsipp at bompenger skal dekke minst
50 pst. Av investeringskostnadene ved
finansiering av et bompengeprosjekt.

Om
bompengefinansiering
av LeerdalFodnes;
Mannhiller¢ Kaupanger
og Sunnfjordtunnellen i
Sogn og Fjordane

St.prp.nr.63 (199102) jf.
Innst. S. nr. 207 (19992)

9 Hvem som beereansvaret ved overskridelse i
bompenge prosjekter herunderprinsipper for
fordelingavmerutgift

1 Prinsippeforsaksbehandling bl.aforholdtil
takstendring

Om Norsk vegog
vegtrafikkplan 19987

St. meld. 34 (19923)

Nasjonalransportplan
20022011

St.meld.nr.46 (1999
2000) jf. InnstS. nr. 119
(20002001)

1 Bompengefinansiering bar fortsatt veere et
supplement vedinansieringeravnyeveger

1 Avviklingavordningenrmed kompensasjon for
bompassering

1 Detenkelteprosjekti «pakker» ma tilfredsstille
kravene til plangrunnlag

1 Ferjeavilgsningsprosjekter

10PS

Statsbudsjettet 2002,
Samferdselsdepartement
et

St.prp.nr. 1 (2002002)
for Samferdselsdepartement et

9 Forsgk i byomrader

Om delvis
bompengefinansiering
avBergensprogrammet

St.prp.nr. 76 (200:2002)
og Innst. S nr. 45 (2002
2003)

1 Alternativbrukavbompenger

Om en del saker pa
Samferdselsdepartement
etsomrade

St.prp.nr.67 (20022003) side 17
og Innst. S. nr. 272 (2002
2003)

1 Alternativbrukavferjetilskudd

Nasjonal transportplan
20062015

St.meld. nr. 24 (2003

2004),

(side 6770) jf. Innst. S. nr. 240
(20032004)

1 Innskjerpin@gvretningslinjene for
nytteprinsippetmv

1 Alternativbrukavferjetilskudd

1 Innkrevingsordningmv

Om utbygging og
finansiering av
Imarsundprosjektet i
Mgre og Romsdal

St.prp.nr. 69 (2002004)
0g

Innst. S. nr. 261 (2003
2004) side 9

1 Alternativbrukavferjetilskudd

Om lov om endringer i
veglov 21. juni 1963 nr.
23

Ot.prp.nr. 15 (20072008)
jf. Innst. nr. 26 (2007
2008)

1 Somendelavenhelhetligog samordnet
trafikksystem i et byomrade kan bompenger
benyttes til drift av kollektivtrafikk

Nasjonal transportplan
20102019

St. meld. nr. 16 (2008
2009) (side 8@9) og
Innst.S.nr. 30q2008
2009)

1 Nytteprinsippet, bomstasjopasideveg

1 Presisering av at innkrevingsperiodskalveaere
15 ar og at hovedregelen er
etterskuddsinnkreving

1 Eurovignettdirektivet

1 Alternativbrukavferjetilskudd
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Sak

Prop/meld. og innst

Merknad:

Endringar i veglova og
vegtrafikkloven

Prp. 81 L (20:2012) og
Innst. 290 L (2012012)

1 Forelgpig tidsdifferensierte satspdbompenger
i perioder mechgyluftforurensing

Nasjonal transportplan
20142023

Meld St 26 (2012013)

9 Brukerfinansiering

1 Sammenhengiellombetaling oghytte

1 Bompengetil jernbane

1 Plasseringvbomstasjoner

1 Innkrevingspunkt

1 Innkrevingsperiode otpkstniva

1 Kaprising

1 Brukavbompengefinansieringbyomrader
1 Etfellesregelverkfor trafikantbetaling by

Nokre saker om luftfart,
veg,seerskilde
transporttiltak

Prop. 87 S (2012018)

T Nullutslippskjaretay skal ha takst p& mellom 0 og
50 % av ordineer takst fratrukket brikkerabatt.

Endring i vegloven

Prop. 82 L (2012017)

1827

11 byomrader kan bompengetakstene fastsettes
pabakgrunn av kjgretayets miljgklasse.

1 Apner for bompenger som trafikkregulerende
virkemiddel i byomrader.

Nasjonal transportplan
20182029

Meld St 33 (2012017)

Bompengereform

T Nullutslippskjgretay

1 Miljg- og tidsdifferensierte takster
1 Bymiljgavtaler/byvekstavtaler

1 Bypakker i mindre byomrader

Gjennomfgring av rv 555
Sotrasambandet i
Hordaland som OPS
prosjekt med delvis
bompengefinansiering

Prop. 41 S (2012018)

1 | OPSorosjekter vil bompengeselskapet ha
inntektsrisikoen for bompengeinntektene

Melding til Stortinget.
Reformer i veisektoren.

Meld. St. 25 (201£2015) Pa rett
vei. Reformer i veisektoren.

1 Utbyggingsselskap for veg
TRammeverk for offentligprivat-samabeid
1Bompengereform

Statsbudsjettet 2016

Prop. 1 S Tillegg 2 (202516)

T Opprettelse av Nye Veier AS

i Etablering av fem nye bompengeselskap
T Utskilling av utstederrollen

T Endret takst og rabattstruktur

T Kriterier for inndeling i takstklasser

Statsbudsjettet 2017

Prop. 1 S (2018017), side 934, og
Innst. 13 S (2012017)

T Alternativ bruk av ferjetilskudd

I Samferdselsdepartementet kan endre takstar og
rabattar i bompengeprosjekt som er behandla av
Stortinget. Endringa skal vere i samsvar med
prinsippa for tilskotsordninga pé kap. 1330, post
75 (no kap. 1320. post 73) og rutinane for
handtering av usikkerheit i
bompengeproposisjonar som blei fastlagde
gjennom behandlinga av Prop. 1 S (202®17).

Statsbudsjettet 2018

Prop. 1 $20172018)

Kap. 1330 Post 75 Tilskudd for reduserte
bompengetakster utenfor byomradene.

Kommuneproposisjonen
for 2016

Prop. 121 S (2012015), side 77, og
Innst. 375 S (2012015)

I innstillingen &pnes det for innkreving utover 20
ar iferjeavlgsningsprosjekter

Statsbudsjettet for 2019

Prop. 1 S (2018019), side 223

Ferjeavlgsningsmidler
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Sak Prop/meld. og innst

Merknad:

Endringer i
vegtrafikkloven

Prop. 6 L (20:2019)

Parkeringsavgift for nullutslippsmotorvogner,

3. Brevfra/tii Samferdselsdepartementet

Brev

Kommentar

Brev av 26. mars 1990 med vedlagt vurdering fra
Lovavdelingen om tidsdifferensierte bompengesatser mv

1

Tidsdifferensiering sa lenge det ikke primaere
mal er & veere trafikkregulerende
(Vegtrafikkloven endret).

Brev av 05.02.91 med vedlegg om delegering av M Delegering av takstmyndighet

myndighet til & godkjenne takster, rabatter og

unntaksordninger ved bompengeprosjekter

Brev av 21.04.92 Takstretningslinjer for 9 Div. endringer fakstretningslinjene, herunder i

bompengeprosjekter forhold til passasjerbetaling i
ferjeavlgsningsprosjekter mv)

Brev av 28.08.92 Fritak for funksjonshemmede for 1 Takst (Fritak for funksjonshemmede i

betaling av bompenger bomringer)

Brev av 18.01.95 om myndighet tibadkjenne 1 Takst (Myndighet til & godkjenne

etterskuddsbetaling og passeringstak etterskuddsbetaling og passeringstak)

Brev av 23.12.96 om fritak for bompenger for el.bil 91 Takst (fritak for bompenger for elbil)

Regjeringen legger na opp til at det lokalhka
fastsettes en takst for nullutslippskjgretay i alle
bompengeanlegg. Takstene kan variere mellom
0 og 50 pst. av ordineer takst fratrukket
brikkerabatt.

Brev av 8. januar 2003 om arbeidet med Bybanen i Berge

Alternativ bruk av bompengdinnholdet i
transportmessig beste tilbudet)

Brev av 15. sept. 2006 Forflytningshemmede i 1 Takst

trekantsambandet

Brev av 30. mars 2007 Tilleggsavtale mellom Norge og | 1 Takst (det giskke fritak for NATOkjgretay)

NATO om opprettelse av drift av internasjonale militeere

hovedkvarter

Brev av 11. juni 2008 Oslopakke 3 takst for maxitaxier 1 Takst (maxitaxi behandles pa samme mate som
lett taxi i Oslopakke 3)

Brev av 13.10.2008 Hydrogenbiler og bompenger 9 Takst (fritak for hydrogenbiler)

Brev a\22.05.2009 10% rabattsystem AutoPASS 1 Takst (10 pst. rabatt ved bruk gedkjentbrikke

Brev av 03.07.2009 Ekstern kvalitetssikring i Tidligfase T KS1

(KS1)x rammer i samband med neste rullering av Nasjona

transportplan

Brev av 11.09.2009 Etateneppfalging av krav til nye 1 Bypakker

bypakker

Brev av 19.02.2010 Forvaltningsreformestyring av 9 Ekstern kvalitetssikring og fylkesvegprosjekter

investeringsprosjekter pa fylkesvegnettet

Brev av 23.02.2010 Betaling av bompenger for diplomater § Takst (Diplomater skal fritas for bompenger i

i Oslopakke 3 Oslopakke 3)

Brev av 16.12.11 Retningslinjer for innfaring av I Takst (innfgring av passeringstak)

passeringstak i bompengeprosjekter

Brev av 14. juni 2012 om Bompengefinansiering av 1 Alternativ bruk av bompenger. SD legger til

jernbane grunn at bompenger i bypakker kan brukes til
jernbane med samme forutsetninger som for
trikk, bybane og bane.

Brev av 10.09.12 til Samferdselsdepartementet om 1 Koprising (vurdering av handlingsrom)

kaprising

80




Brev

Kommentar

Brev fra SD til VD 17. mars 2017: Ny rolle og ansvarsdeli
i bompengesektoren

1

Orientering om ny rolleog ansvarsfordeling i
bompengesektoren.

1 SVWRBPS

1 Myndighetsoppgaver
1  Samordningsoppgaver
M Operativeoppgaver

Brev fra VD til bompengeselskapene 10. mai 2017:

Konsekvenser av bompengereformen for

bompengeselskap utenfor de regionale

bompengeselskapene.

Brev fra SD til VD 6. juli 2017: Nye systemlgsninger 1 SVV har ansvar for & anskaffe og fépfass den
felles kjernelgsningerRBPS skal overta ansvaret
for kjernelgsningen nar den er kommet i drift.

 Utstederrollen skal skilles fra RBPS

Brev fra SD til bompengeselskapene 15. januar 2018: 1 Vilkarknyttet til samtykke til integrert

Samtykke til integrert utstedervirksomhet utstedervirksomhet

Brev fra Samferdselsdepartementet til Vegdirektoratet av| § Endringer ifitaksordningen

21. desember 2018 Endringer i takstretningslinjer

Brev fra SD 2. april 2019: Differensiering av bomtakster fg
nullutslippskjgretgy og biogassdrevne tunge kjgretay.

Nullutslippskjaretay

Brev fra SD til VD 28. februar 2018: Overordnede 1 KPirapportering skal veere pa aggregert niva for
maleindikatorer (KPler) for oppfglging av de regionale hvert regionalt bompengeselskap, men likevel
bompengeselskapene kunne skille mellom kostnadene i ulike typer
prosjekt.
1 KPimaleindikatorene supplement til den arlige
rapporteringen
Brev fra SD til VD 4. juni 2018: Bompengereformeoen 1 Femregionale bompengeselskap
oppfalgingspunkter 1 Oppfelging av Bompengeselskapene
1 Rolle og ansvarsdeling i ny organisering
1 Ny takst og rabattstruktur
9 Utskilling av utstederrollen
Brev om garantivedtak 13. desember 2017 T Innhold i garantivedtak fra fylke og kommune
Supplerende tildelingsbrev nr. X0oppfalgning av 1 Videreutviklet nullvektsmal
bompengeavtalen fra 2019 1 | byomradene skal klimagassutslipp, ka,
luftforurensning og stay reduseres gjennom
effektiv arealbruk og ved at veksten i
persontransporten tas meHollektivtransport,
sykling og gange
Brev om delegasjon av myndighet (oppfalging av 1 Delegasjon av myndighet til & falge opp
bompengeavtalen) bompengeavtalen
1 Bompengeselskapet Nord 16/118
1 Ferde 18/1217
1 Vedfinans 23/1117
1 Fjellinjen 23/1117
1 Vegamot 23/1117
Supplerende tildelingsbrev av 08.juni 2020 1 Videreutviklet nullvekstmal
1 Oppfelgning av bompengeavtalen
Supplerende tildelingsbrev av 21.juni 2021 T Om arbeid med bompengeproposisjonfr

fylkesvegprosjekter
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Brev

Kommentar

Brev ominnstramming av bruk av bom pa sideveg 18. juni
2019.

1 Prosjekt som krever bom pé sideveg skal
avklares med departementet.

Brev om presisering av finansiering av prosjekter med 1 Innstramming i bruk av bom pé sideveg gjelder
bom pa sideveg av 14.11.2019 finansiering av riksvegprosjekter.

4. Andre dokumenter

Dokument Merknad

Notat av 20. februar 2014 Utarbeidelse av trafikknotater
for prosjekter som skal underlegges ekstern
kvalitetssikring (KS)

Inneholder krav til trafikknotat

Mal for standardavtale mellom SVV og
bompengeselskapene, sist endret 17.11.2008

Gammel bompengeavtale. Er né erstattet med nytt
avtaleregime i trdd med bompengereformen.

Notat av 17.11.11 Om utarbeidelse av utkast til
bompengeproposisjoneg «sjekkliste»/krav til
dokumentasjon ved regionvegkontorets oversending av
saken til vegdirektoratet for vurdering far lokalpolitisk
behandling

Sjekkliste bompengeproposisjon (oppdatert versjon
ligger som vedlegg 6)

Retningslinjer foferjeavlgysingsordninga for
fylkesvegferjer.

Fastsatt av Samferdselsdepartementet og Kommunal
og moderniseringsdepartementet 22.02.2016, sist

Riksregulativet for ferjetakster

Takst pa ferjer i samband hvor betaling med ferjekort
er mulig

AutoPASSegulativet for ferjetakster

Takst pa ferjer i samband hvor betaling médkker
er mulig

Takstretningslinjer Se vedlegg 4
5. EUdirektiv
Dokument Merknad

EUROPARARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
2004/52/EF av 29. april 2004

om interoperabilitet mellom elektroniske
bompengesystemer

Under revisjon

Kommisjonens beslutning av 6. oktober 2009

om definisjonen av den europeiske elektroniske
bompengetjeneste (EETS) og de tilhgrende tekniske
lgsninger

Under revisjon

EUROPARARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
2006/38/EF av 17. mai 2006 om endring av direktiv
1999/62/EF om avgifter pa tunge godskjaretay for
benyttelse av visse infrastrukturer

Er en sammenskrevet versjon av de to fgrste
Eurovignettdirektivene

Eurovignettdiektivet

Vedlegg til eurovignettedirektivcet

Er en sammenskrevet versjon av alle tre
Eurovignettdirektivene

82




Vedlegdh: Sjekkliste ved utarbeidelse av faglig grunnlag

SJEKKLISTE FGR LOKALPOLITISK BEHANDLING

Krav til dokumentasjon fgtokalpolitisk sluttbehandling

Som grunnlag for den lokalpolitiske behandlingen av saken skal det foreligge et faglig
grunnlag som bestar av et saksframlegg med eventuelle ngdvendige vedlegg: r:

1 Saksframlegg

Kostnadsanslag o Kostnadsanslag over 1 mrd. kr skal veere eksternt kvalitetssikret
(KS2).

Trafikknotat/trafikkberegninger og - grunnlag.

Takstopplegg og finansieringsberegninger.

EFFEKT beregninger for prosjektet med og uten bom (gjelder ikke for bypakker).

=

Bompengeselskapets uttalelse til forslag til bomplassering.
Beregnet garantibehov for bompengeselskapet.

=A =4 =4 =4 4 -4

Dersom om bruk av sidevegsbom ma det foreligge en egen begrunnelse/analyse i
forhold til dette.

Mer detaljert beskrivelse av innholdet i Saksfraegget

1 ProsjektbeskrivelseBeskrivelse av hva som er malet med prosjektet.

1 Redegjarelse for tidligere lokal saksgangkl. tidligere lokalpolitiske prinsippvedtak
(Dokumentasjonsaksframlegg, inkl. lokalpolitiske vedtak/prinsippvedtak).

1 Plangrunnlag for den planlagte utbyggingen og bomstasjonsomradene;
A Tidspunkt for evt. planvedtak og omtale av evt. konflikter.
A For enkeltprosjekter er det krav til godkjent reguleringsplan.

A | bompengepakker er det krav om at minst ett av de starre dejpkbsne har
godkjent reguleringsplan.

For bompengepakker ma planstatus og evt. videre planarbeid omtales.

I noen saker vil det veere naturlig at kommunestyret behandler reguleringsplanen i samme mgte
som det gis uttalelse til bompengesaken.

1 Kostnadsoverslg med vurdering av usikkerhet

A (DokumentasjonANSLA@apport for enkeltprosjekter).

A Kostnadsoverslag. Overslaget m& vamiadre enn ett &r gammehar lokalpolitisk
behandling startes opp. Disse kravene gjelder uansett om kostnadsoverslaget er
under elle over terskelverdien for ekstern kvalitetssikring (KS2). Kravene gjelder
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ogsa dersom reguleringsplanen behandles parallelt med bompengesaken i
kommunestyret. For fylkesvegprosjekter over terskelverdien, anbefales gjennomfart
ekstern kvalitetssikring faregeier fatter endelig vedtak.

1 Trafikkgrunnlag

A (Dokumentasjon: trafikknotat/ trafikkberegninger egrunnlag)
1 Bompengeordning

A Plassering av bomstasjoner
A Innkrevingsordning (forskudgbarallelt, etterskuddsinnkreving)

A Innkrevingssystem

A Takst og finarsieringsberegninger

A Detaljert kart som viser plassering av bomstasjon(er) i forhold til sideveger/avkjgarsler
ma vedlegges sammen med en vurdering av behandlingen i forhold tilqaan

bygningsloven. Hovedregelen er at plassering av bomstasjon fastsgitesg
reguleringsplan. Som minimum skal det legges opp til behandling av byggesgknad.

A Dokumentasjon hvor tilgang til elektrisitet og tele, samt ngdvendig adkomst til
bomstasjon med installasjoner i anleggsfase og driftsfase framgar

A Trafikksikkerhetsvurding skal foreligge.

A Bompengeselskapets uttalelse til forslag til forslag til bomplassering.
1 Vurdering av de prinsippene som er lagt til grunn for bompengesaken

A Spesielt forholdet mellom nytte og betaling.
A Egerbegrunnelse/vurdering/analyse ved evt. forslag om bruk av sidevegsbom.
A

9 Utbyggingsplan

o] Tidspunkt for anleggsstart og fullfgring

Sjekkliste fgr stortingsbehandling

For at Vegdirektoratet skal kunne gjennomfare tilfredsstillende kvalitetssikring av dettiol
proposisjonsutkastet, ma utkastet felges av ngdvendige grunnlagsdokumenter. Dette gjelder
folgende dokumenter:

1 Utkast til stortingsproposisjon

Saksframlegg til lokalpolitisk behandling

Trafikknotat/trafikkberegninger oggrunnlag

Takst og finansiemgsberegninger

EFFEKBeregninger for prosjektet med og uten bom (gjelder ikke for bypakker)

= =4 =4 4
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1 Bompengeselskapets uttalelse til forslag til bomplassering i forkant av lokalpolitisk
behandling av saken
1 Ved bruk av sidevegsbom ma dette fglges av en seerskjttibaelse ut fra gkonomiske,
trafikale, sikkerhetsmessige og/eller miljgmessige arsaker.
BrukKvalitetssikring av bompengeprosijekter | AutoPAGS holde seg oppdatert.
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Vedleggp: Skilting i bomstasjoner

Ny mal for skilting mutomatiske bomstasjoner (AB)

Gjeldende fra 5. oktober 2018

Innhold Side

1. Innledning 1 (33)
2. Forvarsling av bomstasjoner 2 (34)
3. Skilting i den enkelte AB 3 (34)
4. Eksempler p&kdting 3 (35)
5. Bruk av informasjonstavler 4 (36)
6. Korreksjon av eksisterende kvitteringslys (saldolys) og skilt 5 (36)
7. Grunnleggende informasjon pa autopass.no 5 (36)
1. Innledning

Som nevninnledningsvis, erstatter denne nye malen for skilting av automatiske bomstasjoner,
malen fra 16. februar 2016 og tar i tillegg med en bestemmelse om at kvitteringslys (saldolys) ikke
lenger skal benyttes.

| praksis har nytten av kvittering til trafikamtened brikke vist seg usikker, og innfgring og oppfglging
av systemer for umiddelbar kvittering til trafikantene er krevende og kostbart.

Ved & utelate kvitteringslys mister vi den dynamiske informasjonen til trafikanter uten brikke og til
trafikanter medbrikke som ikke virker, om at de blir videofotografert. Vi mener likevel det er
tilstrekkelig at denne informasjonen gis med skiltsymbol 792.30 (for automatiske bomstasjoner) na
som AutoPASSystemet er godt innarbeidet blant trafikantene. 792.30 skalevealle automatiske
bomstasjoner, enten pa taksttavien eller pa et enkelt 8&0t som markerer at man passerer en
bomstasjon (se s. 4).

Nettstedet «autopass.no» fungerer na sa bra at trafikantene kan ga inn og finne informasjon om alle
bomstasjoner og m alle sine bomstasjonspasseringer der. Alle bomstasjoner med takstskilt vil ha
tekst om hvor informasjon finnes ved at «autopass.no» tas inn nederst pa skiltene. I tillegg skal det
pa alle viktige veger inn mot byomrader med bomstasjoner bli satt oppteskilt med symbol 765
Bomvegtbrukerbetaling pa veg (Keymbolet) og 792.38ymbolet gverst, navn pa byomradet i

midten, og symbolet fra skilt 635 Informasjon og teksten «autopass.no» nederst (se s. 4).

| denne nye malen skiller vi mellom skiltingenAd® beliggende pa tre ulike steder, (se eksempler i
kapittel 4):

1 Paveger utenfor og mellom byer

1 P& hovedveger inn mot byer/byomrader med enkel bomring hvor alle bomstasjoner har
samme takst

1 Pa gvrige veger/gater i byer/byomrader
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Det er opp til lokale skinyndigheter a avgjare hvilke veger gijennom et byomrade som bgr defineres
som hovedveg, og hvilke veger/gater som er mer lokale.

Fravik fra bestemmelsene i denne malen skal falge reglene for fravik slik de er formulert i
skiltnormalen (N300g noe forenket:

1 SKAL: Bare Vegdirektoratet kan gi evt fravik
1 B@R: Regionene kan gi fravik etter forutgdende orientering til Vegdirektoratet
1 KAN: Aktuell skiltmyndighet avgjar fravik uten orientering til Vegdirektoratet

2. Forvarsling av bomstasjoner
Bomstasjoner forvarsles pa ulike mater med bruk av:

1. Informasjonstavler (som varsles med 56dlt) ¢ se kapittel 5
2. Krsymbolet pa ulike typer vegvisningsskilt (se s. 4)
3. Et nytt 560soneskilt ved innkjaring til byomrader med AB (se s. 4)

Krsymbolet pa vegvisning

Krsymbolet (765 Bomveg/brukerbetaling pa veg) brukes pa alle typer vegvisningsskilt for & varsle om
at man kommer til en bomstasjon i aktuell retning, bade nar det gjelder AB og andre bomstasjoner,
f.eks. manuelle bomstasjoner fjglloverganger.

Nytt 560soneskilt ved innkjgring til byomrader

For & orientere trafikantene om at man kommer til et byomrade med AB (ofte som del av en
«bypakke»), skal et 5e€kilt settes opp pa alle veger som leder inn i byomradet. Skiltet skakha Kr
symbolet og symbol 792.30 gverst, navnet pa aktuelt byomrade i midten og henvisning til at mer
informasjon om bomstasjonene i byen kan hentes pa autopass.no nederst (se s. 4).

3. Skilting i den enkelte AB
Som vist i eksempler i kapittel 4, skiller vi so@vnt mellom:

1. AB pé veger utenfor og mellom byer

2. AB pa hovedveger inn mot byomrader med en enkel bomring med samme takst i alle
bomstasjonene

3. AB pa andre veger og gater i byomrader

Takstskilt og enkle 56€kilt for markering av AB SKAL sta pgraside av vegen, gjerne pa
portalbeinet, eller like foran betalingssnittet i bomstasjonen. Ved to eller flere parallelle betalingsfelt
er det tilstrekkelig med takstskilt pa hayre side. De trafikantene som er interessert i informasjonen
pa skiltet, ma lae seg a kjgre i hayre felt. Ved flere parallelle betalingsfelt SKAL takstskiltet, og
alternativt det enkle 56&kiltet pa hgyre side, suppleres med det enkle-Skiltet pa venstre side.

Skilting i AB pé enkeltstrekninger utenfor og mellom byer

Det enese skiltet i bomstasjonen SKAL veere et takstskilt med 792.30 alene gverst, takstene med
symbol for vektklasse (lett kjgretay over og tungt kjgretgy under) pa midteaytmpass.no

nederst. Bomstasjonen SKAL ikke ha annen forvarsling esyniolet pa aktall vegvisning.

Skilting i AB pa hovedveger giennom enkle bomringer med samme takst i alle bomstasjonene
Bomstasjoner pa hovedveger gjennom enkle bomringer hvor alle stasjoner har samme takst, BOR ha
takstskilt pA samme mate som i AB pa landeveger, sokréest i avsnittet ovenfor.

| byer med tidsdifferensierte takster SKAL takstskilt ha variable takstdisplay. Disse displayene ma ha
tre siffer for & kunne takle prisgkninger og ekstra haye takster i spesielle situasjoner, som forurenset
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luft om vinteren mv Dersom det ikke blir satt opp takstskilt i den aktuelle AB for den ene eller begge
betalingsretninger, SKAL det isteden settes opp et enkeksk8Omed symbolet for AB (792.30).

Skilting i AB pa andre veger og gater i byomrader

Bomstasjonene pa mindneeger gjennom enkle bomringer med felles takst og alle bomstasjonene i
byer med kompliserte takstsystem og bomstasjonsplasseringer, SKAL veere uten takstskilt og isteden
markeres med et enkelt 566kilt med symbol 792.30 (pa begge sider av feltene ved¢o ftere

parallelle betalingsfelt).

4. Eksempler pa skilting
Eksemplene nedenfor viser skiltene vi normalt vil ha i forbindelse med bomstasjoner med ulik
plassering, og hvor bare skiltene lengst til hgyre i eksemplene star inne i selve stasjonen:

Skilthg for AB pé vegertenfor og mellom byer

~
4 EE@ & Kr 35
Kristiansand B Kk 70
ﬁ 46‘ KVineSda| » autopass.no <

Skilting i AB phovedveger giennom enkle bomringer med felles takst

{ 6 Hamar (kr][20] autopass.no )

*) Her er takstskiltet vist med variable takstfelt, som ma brukestidstlifferensiering av takstene

Skilting i ABalle andre veger og gaterbyomrader
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